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STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Kritzmow hat die Absicht, den Bebauungsplan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an
der Feuerwehr” [18] aufzustellen. Planungsziel ist die Festsetzung eines Gewerbegebie-
tes und dessen ErschlieBung von der Strale Am Karauschensoll. Das Plangebiet hat
eine GroRRe von ca. 2,8 ha und umfasst die Flurstiicke 71 und 72, Flur 1 der Gemarkung
Kritzmow. Mit der schalltechnischen Untersuchung sollen die Auswirkungen der Ge-
rduschemissionen infolge der geplanten Gewerbegebiete ermittelt sowie ggf. geeignete
Maflnahmen zur Minderung der Gerauschbelastung ermittelt werden. Die Emissionskon-
tingentierung erfolgt auf Basis der DIN 45691:2006-12 [6].

Die Schalluntersuchung erfolgte gemaf Angebot [17] in zwei Bearbeitungsschritten.

Im ersten Bearbeitungsschritt werden die Emissionskontingente so ermittelt, dass die
Gesamt-Immissionswerte Lg vom Immissionskontingent Lk jeder Teilflache des Plange-
bietes um mindestens 15 dB(A) in beiden Beurteilungszeitrdumen unterschritten werden.
Bei Erflllung dieser Bedingung kénnen unzuldssige Gerauscheinwirkungen durch das
Plangebiet ausgeschlossen werden und die Ermittlung der Vorbelastung entfallt.

Sofern die Bedingung nicht erfillt werden kann, missen in einem zweiten Bearbeitungs-
schritt unter Berlcksichtigung der Vorbelastung durch vorhandene Gewerbe (NORMA,
NETTO, Kritzmow-Park) und verfestigten Planungen (Feuerwehrstandort) die Planwerte
Lp bestimmt werden. AnschlieRend erfolgt fiir die Teilflachen des Plangebietes die Kon-
tingentierung der Emissionen unter der MaRRgabe, dass die Planwerte Lg von der Summe
der Immissionskontingente Lk nicht Gberschritten werden.

2 Methodik der La&rmkontingentierung und Beurteilungsmalstabe

2.1 Larmkontingentierung

Bei der Aufstellung von Bebauungspléanen sind nach § 1 des BauGB die Belange des
Umweltschutzes zu beriicksichtigen. Der 8§ 50 des BImSchG [1] konkretisiert dies im
Sinne eines Optimierungsgebotes, nach dem Flachennutzungen so zuzuordnen sind,
dass schadliche Umwelteinwirkungen vermieden werden. Zum Erreichen des gewiinsch-
ten Planungszieles ermoglicht 8§ 1 der Baunutzungsverordnung (BauNVO) Festsetzungen
zur Gliederung der Baugebiete. Zu den besonderen Eigenschaften von Betrieben und
Anlagen, nach denen ein Baugebiet zu gliedern ist, gehdrt auch ihr Emissionsverhalten.
Durch das Festlegen von Emissionskontingenten Lex kann dies im Bebauungsplan be-
ricksichtigt werden.

Bei der Larmkontingentierung werden Gesamt-Immissionswerte Lg definiert, die festle-
gen, welche Larmimmissionen im Umfeld eines Plangebietes maximal ankommen durfen.
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STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

Der Gesamt-Immissionswert stellt den Wert dar, der von allen Betrieben und Anlagen im
Sinne der TA-Larm [4] an einem Immissionsort ankommen darf. Dieser Wert entspricht
oft dem Immissionsrichtwert der TA-Larm, welcher im Wesentlichen mit den Orientie-
rungswerten des Beiblattes 1 zur DIN 18005-1:2002-07 [3] ubereinstimmt. Er kann aber
auch geringer sein, wenn z.B. noch Restkontingente fir weitere Gewerbe- und Industrie-
gebiete offenbleiben sollen. Er kann aber auch hoher sein, wenn z.B. wegen einer Ge-
mengelage oder Ortsublichkeit eine Einhaltung unzumutbar wéare. Dies bedarf jedoch
einer ausfuhrlichen Datenerhebung und Diskussion im Planungsprozess.

Vorgehensweise bei der Emissionskontingentierung

Festlegen der Gesamt-Immissionswerte

Fur alle schutzbedirftigen Gebiete im Umfeld des Plangebietes werden zunachst die
Gesamt-Immissionswerte Lg in ganzen Dezibel festgelegt. Die Gesamt-Immissionswerte
durfen in der Regel nicht hoher sein als die Immissionsrichtwerte nach TA-Larm. Als
Anhalt gelten die schalltechnischen Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-
1:2002-07 [3].

Festlegen der Planwerte

Wenn ein Immissionsort nicht bereits vorbelastet ist, ist der Planwert Lp; gleich dem
Gesamt-Immissionswert Lg fir das Gebiet, in dem er liegt. Sonst ist der Pegel Lvorj der
Vorbelastung zu ermitteln und der Planwert Lg;; nach folgender Gleichung zu berechnen:

Leii =10 Ig (10 ©1-L6h _ 10 ©@1-Lvori) )

Festsetzen der Teilflachen

Zur Gerauschkontingentierung muss ein Industrie- bzw. Gewerbegebiet gegliedert und in
Teilflachen unterteilt werden, fur die dann die Emissionskontingente bestimmt werden.
Dabei missen die Emissionskontingente der Teilflachen verschieden sein. Fir Flachen,
fir die eine gewerbliche Nutzung ausgeschlossen ist (z.B. 6ffentliche Verkehrsflachen,
Grunflachen) werden keine Kontingente festgelegt.

Im Vorentwurf zum B-Plan Nr. 24 [18] wurde das Plangebiet nur als eine Flache darge-
stellt. Aus der aktuellen Rechtsprechung sind zur Gliederung von Baugebieten folgende
Urteile bekannt:

Werden fiir ein Baugebiet nach § 1 Abs. 4 Satz 1 Nr.2 BauNVO Emissionskontingente
festgesetzt, wird das Gebiet nur dann im Sinne der Vorschrift gegliedert, wenn es in
einzelne Teilgebiete mit verschieden hohen Emissionskontingenten zerlegt wird.t

1 BVerwG, Urteil vom 07.Dezember 2017 — 4 CN 7/16-
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STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

Dem Tatbestandsmerkmal des Gliederns wird nur Rechnung getragen, wenn das Bauge-
biet in einzelne Teilgebiete mit verschieden hohen Emissionskontingenten zerlegt wird.2

Die Festsetzung eines einheitlichen Emissionskontingents fiir das gesamte Baugebiet ist
von der Rechtsgrundlage des 8 1 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 BauNVO nicht gedeckt.3

Um den Anforderungen zum Gliedern von Baugebieten gerecht zu werden, wurde das
Plangebiet in Teilflachen unterteilt (s. Pkt. 3, Abb. 1).

Auswahl von geeigneten Immissionsorten

Fur die Berechnung der Emissionskontingente ist eine ausreichende Anzahl von geeigne-
ten Immissionsorten auf3erhalb des Plangebietes so zu wahlen, dass bei Einhaltung der
Planwerte Lp an diesen Immissionsorten auch im Ubrigen Einwirkungsbereich keine
Uberschreitungen zu erwarten sind. Auf Grundlage der im Umfeld des Plangebietes
ermittelten schutzbedurftigen Nutzungen wurden die mal3gebenden Immissionsorte 10 1
bis 10 10 festgelegt (s. Anlage Al, Anhang).

Bestimmen der festzusetzenden Emissionskontingente

Die Emissionskontingente Lex sind fur alle Teilflachen so festzulegen, dass an keinem
der untersuchten Immissionsorte der Planwert Lg;; durch die energetische Summe der
Immissionskontingente L aller Teilflachen tberschritten wird.

Bei der Festlegung der Emissionskontingente sind die vom LUNG-MV fiir gewerbliche
Bauflachen vorgegebenen Pegelbereiche zu beachten. Dem Stand der LA&rmminderungs-
technik folgend und an Erfahrungen in Niedersachsen und Hessen anknlpfend, wird zur
Festsetzung von flachenbezogenen Schallleistungspegeln im Bebauungsplan folgende
Zuordnungen zur Gebietsnutzung empfohlen.

Tabelle 1: Flachenbezogene Schallleistungspegel fiir gewerbliche Bauflachen; LUNG-MV

Gebietsnutzung flachenbezogene Schallleistung flachenbezogene Schallleistung
tagsuber (06:00 bis 22:00 Uhr) nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)
in dB(A) je m? in dB(A) je m?

von - bis Mittelwert von - bis Mittelwert
eingeschrankte > 57,5 bis 62,5 60 > 42,5 bis 47,5 45
Gewerbegebiete GEe
Uneingeschrankte > 62,5 bis 67,5 65 > 47,5 bis 60,0 53,7
Gewerbegebiete GE
Industriegebiete Gl > 65,0 - > 60,0 -

2 BVerwG, Beschluss vom 9.Marz 2015 -4 BN 26.14 — BauR 2015, 943 <944>

3 OVG Koblenz, Urteil vom 2. Mai 2011 — 8 C 11261/10 — NVWZ-RR 2011, 859 <859>; Fischer/Tegeder, BauR 2007, 323
<326>
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STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

2.2 Orientierungswerte fir Verkehrs- und Gewerbelarm

Zur Bestimmung der Vorbelastung erfolgte die Berechnung der Beurteilungspegel nach
DIN 18005-1:2002-07 [2]. Fur den Verkehrs- und Gewerbelarm gelten gemaf Beiblatt 1
zur DIN 18005-1 [3] folgende Orientierungswerte.

Tabelle 2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Bbl.1

Gebietsstatus .ORW gem. Pkt.1.1 Kurzzeichen orientierdngswerte n dB(*A)
in Bbl.1, DIN 18005 Tag Nacht
06:00 — 22:00 Uhr 22:00 - 06:00 Uhr

Reine Wohngebiete, Wochenend-
hausgebiete, Ferienhausgebiete a) WR 50 40 (35)
Allgemeine Wohngebiete, Klein-
siedlungsgebiete und Camping- b) WA, WS 55 45 (40)
platzgebiete
Friedhoéfe, Kleingarten- und Park- 0) 55 55 (55)
anlagen
Besondere Wohngebiete d) WB 60 45 (40)
Dorfgebiete, Mischgebiete e) MD, Ml 60 50 (45)
Kerngebiet, Gewerbegebiete f) MK, GE 65 55 (50)
sonstige Sondergebiete, soweit sie
schutzbedrftig sind, je nach Q) SO 45-65 35-65
Nutzungsart
“Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fiir Gerausche
von vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten. Der hohere Nachtwert ist fiir Verkehrsgerdusche auf offentlichen
Verkehrsflachen anzuwenden.

Der Gebietsstatus wurde den Immissionsorten auf Grundlage der im Umfeld zum Plangebiet gelegenen
B-Plane bzw. des aktuellen FNP der Gemeinde Kritzmow zugeordnet.

Die Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungswerte an den mafRgeblichen Im-
missionsorten ist winschenswert, um die mit der Eigenart des Baugebietes oder der
betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbe-
lastigungen zu erfiillen, womit auch dem Planungsgrundsatz des § 50 BImSchG entspro-
chen wird. Die DIN 18005-1:2002-07 enthalt jedoch keine normativ verbindlichen Grenz-
werte. Die Orientierungswerte sind also als eine sachverstandige Konkretisierung der
Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen. Die Belange des Schall-
schutzes sind bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwéagung als ein
wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Interessen zu verstehen [30].

Die Abwagung kann u.U. bei Uberwiegen anderer Belange zu einer Zuriickstellung des
Schallschutzes fihren, weil sich z.B. in vorbelasteten Bereichen insbesondere bei vor-
handener Bebauung, bei bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen die Orien-
tierungswerte nicht mehr einhalten lassen.
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STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

Wo i.R.d. Abwéagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewi-
chen wird, weil andere Belange Uberwiegen, muss ein Ausgleich durch andere geeignete
MalRnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden. Zuvor ist die Einhal-
tung der Orientierungswerte unter Beriicksichtigung aktiver Schallschutzmal3nahmen zu
prufen.

Zur Berechnung der Beurteilungspegel fir den Gewerbelarm verweist die DIN 18005-1.:
2002-01 auf die TA-Larm [4].

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte nach TA-Larm

Ifd. Gebietsnutzung nach Immissionsrichtwerte in dB(A)
Nr. Baunutzungsverordnung (BauNVO) Tag Nacht

a) |in Industriegebieten 70 70

b) |in Gewerbegebieten (GE) 65 50

¢) |in urbanen Gebieten (MU) 63 45

d) |in Kern-, Dorf- und Mischgebieten (MK, MD, MI) 60 45

e) |in Allgemeinen Wohngebieten (WA) und Kleinsiedlungsgebieten (WS) 55 40

f) |in Reinen Wohngebieten (WR) 50 35

g) |in Kurgebieten, fiir Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35

Fiur die an einem Immissionsort einwirkenden Gerduschimmissionen sind Beurteilungs-
pegel L; zu bilden. Der Beurteilungspegel ist ein Wert zur Kennzeichnung der mittleren
Gerauschbelastung wéahrend der Beurteilungszeit T unter Berlicksichtigung von Zu- und
Abschlagen fir bestimmte Gerausche, Zeiten und Situationen. Der Beurteilungspegel ist
der mit den schalltechnischen Orientierungswerten bzw. anderen Immissionsrichtwerten
zu vergleichende Pegel. Der Beurteilungspegel ergibt sich durch energetische Pegeladdi-
tion der zeitraum- und emittentenbezogenen Mittelungspegel aller zur jeweiligen Emitten-
tengruppe gehérenden Teilschallguellen. Durch Pegelkorrekturen werden Impulshaltig-
keit, Tonhaltigkeit, Einwirkdauer sowie Zeiten erhtéhter Storwirkung zusatzlich bericksich-
tigt.

In Abhangigkeit von der Gerauschart sind bei der Bildung der Beurteilungspegel unter-
schiedliche Beurteilungszeitraume zu berlcksichtigen. Beim Verkehrslarm gilt eine
16-stiindige Beurteilungszeit fir den Tageszeitraum und eine 8-stlindige Beurteilungszeit
fur die Nacht. Abweichend hierzu wird beim Gewerbelarm der Beurteilungspegel Nacht
fur die Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel bestimmt.
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STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

Gewerbliche Emittenten sind i. S. d. BImSchG als Anlagen anzusehen und haben ge-
genuber Verkehrslarm hdhere Anforderungen hinsichtlich des Schallimmissionsschutzes
zu erfullen. Fur folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nr. 6.1, e-g der TA Larm bei der
Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stéreinwirkung von Gerduschen durch
einen Zuschlag von 6 dB(A) zu berlcksichtigen:

werktags 06:00 — 07:00 Uhr sonn-/feiertags 06:00 — 09:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr 13:00 — 15:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr

2.3 Lage und H6he der Immissionsorte

Die Lage der mal3gebenden Immissionsorte richtet sich nach den Umstanden im Einzel-
fall. GemaR TA Larm Anhang A 1.3 liegt der maRRgebliche Immissionsort bei Gewerbege-
rauschen

o bei bebauten Flachen 0,5 m auf3erhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des
vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes;

o bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit schutzbe-
dirftigen Raumen enthalten, an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo
nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit schutzbedurftigen Raumen erstellt
werden dirfen und

o bei mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbundenen schutzbedirftigen Rau-
men, bei Korperschalllbertragung sowie bei der Einwirkung tieffrequenter Gerdusche
in dem am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raum.

Bei unbebautem Plangebiet befinden sich die Immissionsorte an der im B-Plan gekenn-
zeichneten Baugrenze.

Hohe der Immissionsorte

Alle Geschossebenen wurden mit einer Geschosshéhe von 2,8 m pro Geschossebene
berticksichtigt. Bestandsgebdude innerhalb und auRRerhalb der B-Plangrenzen wurden
soweit relevant und planerisch nicht gesondert geregelt mit der tatsdchlichen zum Zeit-
punkt der Erstellung des Gutachtens vorgefunden Geschosshéhe berlcksichtigt. Die
Lage der Immissionsorte kann der Anlage 1 (s. Anhang) entnommen werden.
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STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

3 Ortliche Gegebenheiten und Planungsziele

Der Geltungsbereich vom B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* befindet sich
nordlich der Satower StralRe und dstlich der Gemeindestralle Am Karauschensoll. Das
Plangebiet wird wie folgt begrenzt:

im Norden:

im Osten:

im Suden:

im Westen:

landwirtschaftliche Nutzflache, Geltungsbereich des B-Planes Nr. 23
.Feuerwehr am Zanderweg"

Norma-Markt (B-Plan Nr. 20 ,Mischgebiet Am Karauschensoll“) und
B-Plan Nr. 18 fir das Gebiet ,Am Karauschensoll*

Wohngrundstiicke an der Satower StrafRe (Mischgebiet gemar FNP der
Gemeinde Kritzmow)

Grunflache

Das Gelande innerhalb des Plangebietes ist eben. Das Gelanderelief wurde auf Grundla-
ge der digitalen Gelandemodelldaten DGM 5 [24] abgebildet.

Um dem Glied

ern von Baugebieten im Sinne der DIN 45691:2006-12 [6] Rechnung zu

tragen, wurde das Plangebiet in die Teilflachen GEel bis GEe7 unterteilt. Die Untertei-

lung erfolgte in
von jeweils ca.

Anlehnung an ein anderes Projekt, bei dem das Plangebiet in Teilflachen
2000 m2 unterteilt wurde.

A

N

B-Plan Nr. 24

Q1.7 GEe
3420 gm

Q1.6 GEeB
2420 gm

7

Abbildung 1: Lage und Unterteilung des Plangebietes
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STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

Die VerkehrserschlieBung der Bauflachen erfolgt tber eine Planstral3e, die an den Zan-
derweg anknupft.

Auf der sidostlichen Seite des Plangebietes grenzen die an der Satower StralRe gelege-
nen Wohngrundsticke an. Diesen Wohngrundstiicken wurde auf Basis des Flachennut-
zungsplanes der Gemeinde Kritzmow [23] der Gebietsstatus eines Mischgebietes (M)
zugeordnet.

Zur gewerblichen Vorbelastung des Untersuchungsgebietes liegt kein Vorwissen vor.
Aufgrund der vorhandenen Gewerbe (NORMA, NETTO, Kritzmow-Park) und der Planung
zum B-Plan Nr. 23 ,Feuerwehr am Zanderweg" [20] ist von einer gewerblichen Vorbelas-
tung auszugehen.

Der auf die schutzbedurftigen Nutzungen einwirkende Verkehrslarm wird mafgeblich
durch den StralRenverkehr auf der Satower StralRe bestimmt.

4 Berechnungstechnische Grundlagen, Emissionsquellen und —kennwerte

4.1 Berechnungstechnische Grundlagen

Der von einer Schallquelle in ihrem unmittelbaren Einwirkungsbereich erzeugte Schall-
druckpegel hangt von den Eigenschaften der Schallquelle, der Geometrie des Schallfel-
des, den durch Topographie, Bewuchs und Bebauung bestimmten o6rtlichen Schallaus-
breitungsbedingungen und von der Witterung ab. Zur Berechnung der Beurteilungspegel
wurde die perspektivisch zu erwartende Emissionssituation auf ein akustisches Progno-
semodell abgebildet. Zusatzliche Ausbreitungsdampfungen durch Hindernisse im Aus-
breitungsweg des Schalls wurden durch Festlegungen nach VDI 2720 [31] beriicksichtigt.
Das Prognosemodell zur Ermittlung der Vorbelastung bericksichtigt Reflexionen
1. Ordnung. Bei der Emissionskontingentierung nach DIN 45691 [6] werden keine Refle-
xionen bericksichtigt.

Fur die Berechnung der Beurteilungspegel wurde die Software IMMI (2021, Update 2
vom 26.04.2022) zur rechnergestlitzten Larmprognose eingesetzt.
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STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

4.2 Emissionsquellen

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden folgende Emissionsquellen berick-

sichtigt:

Tabelle 4: Ubersicht der Emissionsquellen

Quellencodierung Qx.y

X = Hauptquelle

| Y=Teilquelle

Bezeichnung

Emissionsdaten

| Gewerbelarm -Zusatzbelastung

Q1

| 1bis 7

Teilflachen 1 bis 7 des Plangebietes

| Gewerbelarm — Vorbelastung

Q 2 NORMA-Markt

la, b
2

3a,b
4a, b

Lkw-Lieferverkehre a) NORMA, b) Backer
Lkw-Rangieren

Lkw Halten/Anfahren a) NORMA, b) Backer
Lkw-Ladegerdausche a) NORMA, b) Backer
a) Kalteanlage, b) Fortluftgerat
Kundenparkplatz

siehe Kap. 4.4.2

Q 3 NETTO-Markt

Lkw-Fahrweg NETTO

Lkw-Rangieren NETTO

Lkw Halten/Anfahren NETTO
Lkw-Ladegerausche NETTO
Lkw-Kihlaggregat NETTO

a) Luftungsanlage 1, b) Liftungsanlage 2
Kundenparkplatz NETTO
Einkaufswagensammelbox NETTO

siehe Kap. 4.2.3

Q4 Kritzmow-Park

Lkw-Lieferverkehre

Lkw-Rangieren Getrankefachmarkt

Lkw Halten/Anfahren Getréankefachmarkt
Lkw- Ladegerdusche Getrankefachmarkt
Kundenparkplatz Kritzmow-Park

siehe Kap. 4.2.4

Q5 B-Plan Nr. 23
Feuerwehrstandort

1
N

AuRenbauteile Fahrzeughalle
Lkw-Fahrgerédusche

Lkw Halten/Anfahren
Lkw-Rangieren
Geréteausbildung

Parkplatz Feuerwehr
Gebaudetechnik (Warmepumpe)

siehe Kap. 4.2.5.1

Q6 B-Plan Nr. 23
Mehrzweckraum

ONPFR, POO~NOUOR, OORAWNREFPL ONODOUOODRWNE NO

AufRenbauteile Mehrzweckraum
Kommunikationsgerédusche Eingangsbereich
Kommunikationsgerédusche AulR3enterrasse

siehe Kap. 4.2.5.2

| Verkehrslarm

Q7 Satower Str.

offentlicher  StraRenverkehr  Nullfall und

Planfall

siehe Kap. 5.4
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STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

4.2.1 Zusatzbelastung durch das Plangebiet

Im ersten Bearbeitungsschritt wurde untersucht, ob die Bedingung Lk +15 dB(A) < La
von den Teilflachen des Plangebietes erfullt wird und auf die Ermittlung der Geréusch-
vorbelastung verzichtet werden kann. Unter der MalRgabe, dass von den Teilflachen die
fur gewerbliche Bauflachen vorgegebenen Mindestwerte (s. Pkt. 2.1, Tab. 1) nicht unter-
schritten werden durfen, wurden fir die malRgebenden Immissionsorte 101.1 bis 1010 die
Immissionskontingente Lk bestimmt (s. Anlage 2 Anhang). Der Anlage 2 ist zu entneh-
men, dass bei allen Teilflachen der Gesamt-Immissionswert Lg von den Immissionskon-
tingente L teilweise um weniger als 15 dB(A) unterschritten wird. Fiur die Emissionskon-
tingentierung war die Gerausch-Vorbelastung somit zu bertcksichtigen.

4.2.2 Vorbelastung NORMA-Markt

Auf der nordwestlichen Seite vom Plangebiet befindet sich das Gelande des NORMA-
Marktes Kritzmow, Am Karauschensoll 1.

{ N
~ /
N //
, ’f\ ~" SOEH
N

/S
Q@

Ladezol):g‘}
A7
/

54

Gl
t /}Srﬂ:denpa.rkplatz;
Fr i o

{ 7

(e

Abbildung 2: Emissionsquellen des NORMA-Marktes

Von der Verkaufseinrichtung wurde eine Betriebsbeschreibung zur Verfigung gestellt
[25]. Die Ladendéffnungszeiten liegen werktags zwischen 07:00 und 21:00 Uhr. Die Ein-
kaufswagensammelbox befindet sich innerhalb des Gebaudes. Zur Ermittlung der auf
dem Betriebsgelande entstehenden Gerausche wurden die aktuellen Emissionsansatze
der Technischen Berichte [16, 16] und die Parkplatzlarmstudie [15] verwendet.
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STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

- Lkw-Fahrgerdusche auf dem Betriebsgeldnde

Bei der Berechnung der Lkw-Fahrgerdusche nach Technischem Bericht [16] kann von
den Mittelwerten ausgegangen werden. Der Emissionsansatz beriicksichtigt den ungins-
tigsten Fahrzustand auf den Wegelementen. Bei den Lieferfahrzeugen wird zwischen
Fahrzeugen mit einem zulassigen Gesamtgewicht von < 2,8t, die wie Pkw berlcksichtigt
werden und Lkw mit einem zulassigen Gesamtgewicht von = 2,8t unterschieden. Die Lkw
werden in schwere und leichte Lkw unterteilt:

schwere Lkw (Leistung = 105 kW) Lwa'1n = 63 dB(A)
leichte Lkw (Leistung < 105 kW) Lwa 1 = 62 dB(A)

Die Fahrgerausche der Kleintransporter sind vergleichbar mit denen von Pkw und kdnnen
daher gegeniber den Lkw- Fahrgerauschen vernachlassigt werden.

Gemald Betriebsbeschreibung wird der NORMA-Markt téglich vor 07:00 Uhr mit
Obst/Gemuise und Frischfleisch (ohne Kiihlaggregat) beliefert. Die Anzahl der Paletten
betragt maximal 6 Stlck. Gleichzeitig wird der Lkw mit den leeren Paletten/Rollcontainern
vom Vortag beladen. Zweimal wochentlich erfolgt im Tagzeitraum eine Warenanlieferung
(ohne Kiuhlaggregat), bei der ca. 30 Paletten entladen werden. Gleichzeitig wird Leergut,
Papier und Pappe entsorgt. Der Backer wird einmal taglich im Tagzeitraum beliefert.
Dabei werden 20 Kisten, d.h. 5 Rollcontainer entladen.

Tabelle 5: Lieferverkehr des NORMA-Marktes

Lieferverkehre des Anzahl der Anlieferungen pro Tag
NORMA-Marktes Tag Tag Nacht

06 — 07 / 20 =22 Uhr 07 — 20 Uhr ungiinst. Nachtstunde
Lkw —NORMA 2 1 0
Lkw-Béacker 1 0 0

Uber die Anzahl der Lieferfahrzeuge und die Fahrweglange wurden folgende langenbe-
zogene beurteilte Schallleistungspegel Lwa ', ermittelt.

Tabelle 6: Emissionspegel fur die Lkw-Fahrgerausche; NORMA-Markt

Emissionsquelle L 1| “n% 9| Anzahl der Liow-Warenanlisferungen Lwa,r in dB(A) Lwa- in dB(A)
werktags sonntags nachts werktags | sonntags | nachts | werktags | sonntags ;| nachts
in dB(A) inm 0E-0F £ 0720 ¢ 0609 © 0720 lauteste
0.2 1318 Machtstunde
20-22
Q2.1a Lkw-Lieferverkehr NORMA 63 90 2 1 0 0 0 753 - - 55,7
Q2.1b Lkw-Lieferverkehr Backer 62 132 1 0 0 0 0 712 - - 50,0

Lis 1r - unbeurteiter Schallleistungspegel bezogen auf 1 m Wegelement und 1 Stunde
Ligs - - beurteiter Schalleistungspegel in dB(A)
Lys - - beurteitter lingenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)

Die angegebene Linge der Fahrstrecke beinhaltet An- und Abfahrisweq der Lkw.
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STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

- Gerauschemissionen beim Lkw-Rangieren

Die Rangiergerausche entstehen beim Zurlicksetzen der Lieferfahrzeuge bis zur Lade-
rampe. Nach Technischem Bericht [16] kann fur das Rangieren ein mittlerer Schallleis-
tungspegel von Lwa = 99 dB(A) angesetzt werden. Fur die durchschnittliche Dauer eines
Rangiervorgangs wurde 1 min angesetzt. Zur Beriicksichtigung der Signalwarnanlage
beim Ruckwartsfahren wurde ein Impulszuschlag von K; = 3 dB(A) vergeben.

Tabelle 7: Emissionspegel fuir die Rangiergerdusche; NORMA-Markt

Emissionsquelle Liva Ky Einwirkdauer der Rangiervorgange in min Lyve,r in dB(A)}
werktags sonntags nachts | werkiags: sonntags : nachis
in dB(A) |in dB(A)| 0E-07 o7-20 0E-049 07-20 lauteste
20-22 13-15 Machtstunde
20-22
Q2.2 Lkw-Rangieren NORMA 99 3 2 1 0 0 0 76,9 - -
Lys - unbeurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A) K, - Zuzchlag fur impulshaltige Gerduschanteile

Lys - - Beurteilter, A-bewert. Schalleistungspegel in dBA)

- Gerduschemissionen beim Halten/Anfahren der Lieferfahrzeuge

Beim Halten und Anfahren der Lieferfahrzeuge entstehen Gerausche, die mit denen
eines Lkw-Stellplatzes vergleichbar sind. Bei jeder Anlieferung entstehen zwei Bewegun-
gen (Halten und Anfahren). Auf Grundlage der Parkplatzlarmstudie [14] wurden fiir das
Halten/Anfahren der Lkw folgende Emissionspegel bestimmt.

Tabelle 8: Emissionspegel fur das Anfahren/Halten der Lkw; NORMA-Markt

Emissionsquelle Anzahl der Ke, K Anzahl der Bewegungen pro )
Lkw- Zuschlag | Zuschlag Stellplatz und Stunde Luya in dBA)
Steliplatze pf.:ﬁ'gﬁ;" I?;EF:]IL Tag Nacht tage nachts
02 3a Lkw-Halten/Anfahren NORMA 1 14 3 0,374 0 75,7 -
02.3b Lkw-Halten/Anfahren Backer 1 14 3 0,125 0 71,0 -

Ly - nach Parkplatzstudie berechneter beurteitter Schalleistungspegel

Cberfliche Fahrweg: Asphaltbeton

- Lkw-Ladegerausche bei der Warenanlieferung

Die Ladezone des Norma-Marktes ist mit einer AuRenrampe ausgestattet. Bei der Wa-
renanlieferung kommen Rollcontainer und Europaletten zum Einsatz. Die Anzahl der
Ladevorgange betragt gemaR Betriebsbeschreibung maximal 6 Vorgéange bei
Obst/Gemuse und Frischfleisch sowie 30 Vorgange bei den betriebseigenen Warenanlie-
ferungen.
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STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

Tabelle 9: Emissionspegel fur die Ladegerausche; NORMA-Markt und Backer

Emissionsqguelle LiwaT,ih Anzahl der Ladevorgange Lipye r in dB{A)
werkiags sonntags nachtz | werktags: sonntags : nachts
in dBA)| 0607 T 0720 f 06-03 0720 lauteste
20-22 13-16 Machtstunde
022
Ladevorgange NORMA-Markt
ObstGemulse und Frischfleisch
Palettenhubwagen (ber Ladebordwand 68 12 0 0 0 0 86.8 B )
Warenanlieferung
Rollcontainer Gber Ladebordwand 78 0 15 0 0 0 i ) )
Warenanlieferung
Palettenhubwagen (ber Ladebordwand 68 0 15 0 0 0 gr.7 B )
Rollgerausche Wagenboden 75 12 30 0 0 0 79.2 - -
012 43 Summe: Ladegerausche NORMA 90,8 - -
Ladevorgange Backer
Warenanlieferung
Rollcontainer Gber Ladebordwand 8 S 0 0 0 0 123 ) )
Rollgerdusche Wagenboden 75 g 1] 0 1] 1] 69.9 - -
(12 40 Bumme: Ladegerausche Backer 7A,7 - -
Lysrt 1n - Zeitlich gemittetter Schalleistungspegel fir 1 Ereignis pro h in

Ly - - Beurteiter, Schalleistungspegel in dB(A)

- Gerauschemissionen von Liftungs- und Kihlanlagen des NORMA-Marktes

Gemald Betriebsbeschreibung befindet sich der Verflissiger der Kalteanlage an der
Ruckseite der Norma-Filiale. Der Hersteller CELSIOR gibt fur den Gaskihler einen
Schalldruckpegel von Lpaiom = 35 dB(A) im Abstand von 10 m zur Schallquelle im Freifeld
an. Durch Rickrechnung des Messabstandes erhélt man einen Schallleistungspegel von
Lwa = 66 dB(A). Die Kalteanlage lauft durchgangig. Im Prognosemodell wurde fir die
Kalteanlage eine Punktschallquelle in 4 m Héhe abgebildet.

Ebenfalls auf der Riickseite des Geb&audes befindet sich die Raumlufttechnik in Form der
Frisch- und Fortluft. In Anlehnung an eine vergleichbare Anlage wurde fir das Fortluftge-
rat ein Schallleistungspegel von Lwa = 75 dB(A) in Ansatz gebracht. Die Anlage lauft
tagslber durchgangig und nachts zu ca. 50 %. Im Prognosemodell wurde fiir das Fort-
luftgerat eine Punktschallquelle oberhalb der Dachflache in 7 m Hohe abgebildet

Tabelle 10: Emissionspegel fur die Kalte- und Beluftungsanlagen

Emissionsquellen Lye K Kt Einwirkzeiten in min Liyar in dB(A)
Tag MNacht werktags sonntags nachts | werktags; sonntags ;| nachts
in dB(A) | in dB(A) 06-07 av-2o 0E-09 08-20 lauteste
in dB{A)in dB(A) 20-22 13-15 Machtstunde
20-22

Q2 6a Kalteanlage NORMA 66 66 0 0 180 780 420 540 60 66,0 66,0 66,0
Q2. 6b Fortluftgerat NORMA 75 75 0 0 180 780 420 540 30 75,0 75,0 72,0
Lygs - unbeurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fir impulzhaltige Gerduschanteile
Lyes - - beurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A) Kr - Zuschlag fir Tonhaltigkeit
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Gerauschemissionen vom Kundenparkplatz

Die Gerauschemissionen durch den Kundenparkverkehr wurden nach dem Berech-
nungsverfahren der Parkplatzlarmstudie [14] ermittelt. Danach werden die Gerausch-
emissionen der Kundenparkplatze von Verkaufseinrichtungen auf Basis der Netto-
Verkaufsflache und den Anhaltswerten N fur die Anzahl der Bewegungen je Bezugsgrolie
und Stunde bestimmt. Angewendet wurde das sogenannte ,zusammengefasste Berech-
nungsverfahren®, bei dem die Emissionen auf den Stellplatzen und Fahrgassen zusam-
men berechnet werden. Darin bertcksichtigt ist auch der Parksuch- und Durchfahranteil
auf dem Parkplatz.

Gemal} Betriebsbeschreibung wird fir die Verkaufseinrichtung einschlief3lich Backer eine
Verkaufsflache von 1260 m2 angegeben. Dies entspricht der gesamten Gebaudegrund-
flache. Bei der Ermittlung der Netto-Verkaufsflache* werden aber alle nicht dem Verkauf
zuzurechnenden Flachen, wie Lager- und Kuhlrdume, Buros, Sanitareinrichtungen und
Technikraume nicht bertcksichtigt. Unter der Annahme, dass der Netto-Verkaufsflache
70% der Grundflache zugerechnet werden kodnnen, betragt die Netto-Verkaufsflache
insgesamt ca. 900 m2 (NORMA-Markt 1200 x 0,7 = 840 m2 + Backer 60 m?2).

Aufgrund der ortlichen Gegebenheit, dass sich mehrere Discount-Markte und der Kritz-
mow-Park mit weiteren Verkaufseinrichtungen (z.B. Getréankefachmarkt) in direkter
Nachbarschaft befinden, wurde von dem in der Parkplatzlarmstudie vorgegebenen An-
haltswert fur Discountmarkte von Nrtag = 0,17 Bewegungen je 1 m?2 Netto-Verkaufsflache
abgewichen. Mit Bezug auf die Netto-Verkaufsflache wurde in Anlehnung an die in der
Parkplatzlarmstudie erhobenen Markte der Anhaltswert einer Verkaufseinrichtung mit
vergleichbarer Gré3e und einem Anhaltswert von Nrag = 0,08 Bewegungen je 1 m2 Netto-
Verkaufsflache in Ansatz gebracht.

Tabelle 11: Emissionspegel fur den Kundenparkplatz des Norma-Marktes

Emissionsquelle anteilige Metto- | Ko, Zuschlag i K, 2uschlag Bewegungen pro Ly, in dBIA)
“erkaufsfliche | Farkplatzartini Impulshalt.in | Bezugsgrife B, und h
in me dE[A) dE[A]
Tag MNacht tags nachts
Q2.7 Kundenparkplatz NORMA a00 3 4 0,08 - 93,5 -

Stellpldtze Betonsteinpflaster, Fugen < = 3 mm; Fahrgassen Asphaltbeton
Ly - - nach Parkplatzstudie berechneter beurteitter Schalleistungspegel

4 Nach WIKIPEDIA ist die Verkaufsflache nur der Teil der Verkaufsstatte, in dem regelmaRig der Verkauf stattfindet.
Zugerechnet werden die Flachen, auf denen die Waren prasentiert werden und die Kunden direkten Zugriff auf die Wa-
ren haben (Standflachen fur Warentrager, Konsumbereiche usw.). Hinzugerechnet wird auch die Kassenzone, wo im
rechtlichen Sinne die Kaufhandlung stattfindet. Flachen, die nicht im unmittelbaren Zusammenhang mit der Anbahnung
von Kaufvertrdgen stehen (Flachen fur Einkaufswagen, Flachen jenseits der Kassenzonen, wie Ein- und Ausgéange,
Einpackzonen, Schaufenster u.a.) werden nicht zur Verkaufsflache gezahlt.
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FSP fir das Betriebsgelande des NORMA-Marktes

Auf Grundlage der zuvor ermittelten Emissionsdaten wurden fir den Norma-Markt die
Beurteilungspegel fiir die Gewerbelarmimmissionen an den mafigebenden Immissionsor-
ten nach TA-Larm bestimmt. Die héchsten Beurteilungspegel entstehen im Bereich der
Immissionsorte 102.4/DG am Tag und am I01.1/EG in der Nacht (s. Tabelle 12).

Unter der MalRgabe, dass die Beurteilungspegel am malRgebenden Immissionsort nicht
Uberschritten werden, wurden fir die Betriebsflache des Norma-Marktes die flachenbe-
zogenen Schallleistungspegel (FSP) fir den Tag- und Nachtzeitraum bestimmt. Um die
Immissionsanteile nach TA-L&rm an den Immissionsorten annéhernd abzubilden, wurde
die Betriebsflache in zwei Teilflachen unterteilt. Fir die Gerauschemissionen der Be-
triebsflache  wurden im  Prognosemodell zwei  Flachenschallquellen  nach
DIN 45691:2006-12 [6] in 1 m HOhe Uber dem Gelande abgebildet.

Teilflache 1 (Kundenparkplatz): FSP Tag/Nacht: 61/ 33 dB(A) je gm
Teilflache 2 (Ladezone): FSP Tag/Nacht: 57 / 55 dB(A) je gm

Tabelle 12: Beurteilungspegel nach TA-Larm und Immissionsanteile NORMA mit FSP

10 x ha= Beurteilungspegel nach TA-Larm Immissionsanteile mit IFSP (61/33 und 57/55)
Tagzeitraum (werktags) Machtzeitraum Tagzeitraum (werktags) Machtzeitraum
L L Differenz L L Differenz || L. gz= L Differenz | L gz= L Differenz
[gerundet] L - IRW [gerundet) L. - IRW [gerundet]) § | | .o [gerundet) | | | .o
m dE(Al dB(A) dB(A) dE(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dE(Al dE(A) dB(A) dE(Al
101.1 WH Satower Str. 42a NW-5. | AWB 43,4 43 =17 37,7 - - 53,0 53 10 35,4 36 -
EG 39,1 39 -21 35,5 36 -9 53,0 53 14 359 36 1]
101.2 WH 42a NO-5. EG 47,7 45 -12 35,0 35 -10 54,3 54 [ 35,9 35 1
102.1 WH Satower Str. 42b NW-5. EG 459 45 -14 328 33 -12 54,7 54 8 35,0 35 2
DG 486 49 -1 B7 34 -1 542 54 5 35,0 35 1
102.2 WH 42b NO-5. EG 52,1 52 -8 29,9 30 -15 55,2 55 3 34,9 35 5
DG 53,0 53 -7 327 33 -12 55,2 55 2 349 35 2
102.3 WH Satower Str. 42 NW-5. EG 49,2 45 -11 271 27 -18 53,2 53 4 333 33 i1
DG 51,1 51 -5 28,7 30 -15 53,2 53 2 33,3 33 3
102.4 WH 42 NO-5. EG 529 53 -7 26,2 26 -19 544 54 1 333 33 7
0G 53,5 54 -5 28,0 25 -16 54,4 54 0 33,3 33 4

L. - Immig=ionsanteile der Teilfliche nach TA-Larm in dB(A)
L, iz== - Immissicnsanteile der Teilfliche berechnet mit dem immissionswirksamen flichenbezogenen Schalleistungspegel IFSP in dB(A)
L - Gesamtimmissionswert in dBlA)
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4.2.3 Vorbelastung NETTO-Markt

Nordwestlich der Gemeindestralie Am Karauschensoll befindet sich das Betriebsgeléande
des NETTO-Marktes Kritzmow Am Karauschensoll 2.

P i B-Plan Nr. 18
"Am Karauschensoll"

1A

Abbildung 3: Lage der Emissionsquellen vom NETTO-Markt

Die Ladenéffnungszeiten sind werktags von 07:00bis 21:00 Uhr. Gemald Angaben zum
Betrieb der Verkaufseinrichtung [26b] betragt die Netto-Verkaufsflache ca. 721 mz2.

- Lkw-Fahrgerausche auf dem Betriebsgelande

Die Berechnung der Emissionspegel fur die Lkw-Fahrgerdusche erfolgte wie unter
Pkt. 4.2.1 nach Technischem Bericht [16]. GemaR Baubeschreibung [26a] wird der
NETTO-Markt taglich von bis zu 4 Lkw beliefert, davon 2 Lkw fiir Backer und Fleischer
bis 7,5t und 2 betriebseigene Lkw bis 40t. Die Anlieferzeiten liegen zwischen 06:00 und
22:00 Uhr.

Tabelle 13: Lieferverkehr NETTO-Markt

Lieferverkehr NETTO-Markt Anzahl der Anlieferungen pro Tag
Tag Nacht
06 — 22 Uhr 22 — 06 Uhr
leichte Lkw 2 0
schwere Lkw 2 0
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Uber die Anzahl der Lieferfahrzeuge pro Tag und die Lange der Fahrwege wurden
folgende langenbezogene Schallleistungspegel Lwa r ermittelt.

Tabelle 14: Emissionspegel fur die Lkw-Fahrgerausche; NETTO-Markt

Emissionsquelle L 10| "n2° 97 | Anzahl der Liow-Warenanlisferungen Lwas in dB(A) L, in dB(A)
werktags sonntags nachts werktags | sonntags | nachts | werktags ; sonntags ; nachts
in dB(A) inm 0E-07 o720 0E-03 ov-z0 lauteste
20-22 13-15 Machtstunde
20-22

Q3.1a) leichte Lkw (Backer) 62 253 1 0 0 0 0 74,0 - - 50,0

Q3.1b) leichte Lkw (Fleischer) 62 297 1 0 0 0 0 47 - - 50,0

Q3.1c) schwere Lkw (betriebseigene) [iX] 297 1 1 0 0 0 78,7 - - 54,0

Liga-1r - unbeurteiter Schallleistungspegel bezogen auf 1 m Wegelement und 1 Stunde

L - - beurteiter Schallleistungzpegel in dB{A)
L. - Beurteitter lingenbezogener Schallleistungspegel in dB(A&)

- Gerauschemissionen beim Lkw-Rangieren

Die Rangiergerdusche entstehen beim Zuricksetzen der Lieferfahrzeuge bis an die
Laderampe heran. Nach Technischem Bericht [16] kann flr die Rangiergerausche ein
mittlerer Schallleistungspegel von Lwa » 99 dB(A) angesetzt werden. Aufgrund unter-
schiedlichen Rangierstrecken wurden verschiedene Einwirkzeiten beriicksichtigt. Die
betriebseigenen schweren Lkw wenden bereits im Bereich des Kundenparkplatzes und
stofRen bis zur Laderampe zuriick. Die leichten Lkw wenden vor dem Markt und rangieren
von dort bis zur Laderampe. Fir die Anlieferungen von Obst/Gemise und Frischfleisch
wurden jeweils 1 min/Lkw und bei den betriebseigenen Lkw 2 min/Lkw angesetzt. Zur
Bertcksichtigung der Gerausche der Signalwarnanlage beim Rickwartsfahren wurde ein
Impulszuschlag von K, = 3 dB(A) vergeben.

Tabelle 15: Emissionspegel fir die Rangiergerausche; NETTO-Markt

Emissionsguelle Lwa Ky Einwirkdauer der Rangiervorgange in min Liye,r in dB{A)
werkitags sonntags nachts | werkiags i sonntags: nachis
in dB(A) |in dB(A) 06-07 av-20 06-03 a7-20 lauteste
z20-22 13-15 Machtstunde
20-22
Q3.2a leichte Lkw; Rangieren Fleischer [ 99 3 1 0 0 0 0 72,2 -
Q3 .2b schwere Lkw; Rangieren NETTO [ 99 3 2 2 0 0 0 78,2 -
Lyss - unbeurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fur impulshaltige Gerduschanteile

Ly - Beurteilter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A)

- Gerauschemissionen beim Halten/Anfahren der Lieferfahrzeuge

Die beim Halten und Anfahren der Lieferfahrzeuge entstehenden Gerdusche sind mit
denen eines Lkw-Stellplatzes vergleichbar. Bei jeder Anlieferung entstehen zwei Bewe-
gungen (Halten und Anfahren). Auf Grundlage der Angaben zum t&glichen Lieferverkehr
wurden nach Parkplatzlarmstudie [14] folgende Lkw-Bewegungen und Emissionspegel
bestimmit.
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Tabelle 16: Emissionspegel fur das Anfahren und Halten der Lkw; NETTO-Markt

Emissionsquelle Anzahl der Ky, K Anzahl der Bewegungen pro Ly, in dB(A)
Lkwe- Zuzchlag | Zuzchlag Stellplatz und Stunde
Stellplitze P?;';F;::;" '”i‘np‘;'g[h;]"' Tag Naoht tags nachts
013.3a Lkw-Halten/Anfahren Backer 1 14 3 0.125 0 72,0
03.3b Lkw-Halten/Anfahren NETTO, Fleischer 1 14 3 0,375 ] 76,7

Lys - - nach Parkplatzstudie berechneter beurteiter Schallzistungspegel

Oberfliche Fahrweqg: Betonpflaster, Fugen = 3 mm

- Gerauschemissionen bei den Warenanlieferungen

Die Lieferzone liegt auf der nordwestlichen Seite des Netto-Marktes und ist mit einer
AulRenrampe ausgestattet. Bei den Anlieferungen kommen Rollcontainer und Europalet-
ten zum Einsatz. Fur die Anlieferungen der Frischwaren (Fleisch und Backwaren) wurden

jeweils 6 Ladevorgdnge angesetzt.
15 Rollcontainer und 15 Paletten zugrunde gelegt.

Bei den betriebseigenen Fahrzeugen wurden

Tabelle 17: Emissionspegel fur die Ladegerausche; NETTO-Markt

Emissionsquelle Lyyar, in Anzahl der Ladevorgénge Lyyar in dB{A)
werktags sonntags nachts | werktags i sonntags i nachts
in dB(4)| 0607 {0720 : 0B-08 0720 lauteste
20-22 13-15 Machtstunde
20-22
Backer
Rollcantainer dber Ladebordwand 78 6 0 0 0 0 3.7 ) )
Rollgerausche Wagenboden 74 G 0 0 0 0 70,7 - -
(Q3.4a Summe: Ladegerausche Backer 75,5 - -
Fleischer,
Palettenhubwagen (ber Ladebordwand 7a 6 0 0 0 0 3.1 ) )
Firmenfahrzeug Warenanlieferung
Rollcantainer dber Ladebordwand 78 15 15 0 0 0 80.7 ) )
Firmenfahrzeug Warenanlieferung
Palettenhubwagen (ber Ladebordwand 88 15 15 0 0 0 0.7 )
Rollgerausche Wagenboden 74 36 30 0 0 0 81,2 - -
(Q3.4b Summe: Ladegerdusche NETTO 91,6 - -
Lysrt 1n - Zeitlich gemittetter Schalleistungspegel fir 1 Ereignis pro h in

Ly - - Beurteiter, Schalleistungspegel in dB(A)

- Gerauschemission beim Betrieb eines Lkw-Kiihlaggregats

Fur die Schallemission eines Lkw-Kihlaggregates kann nach Parkplatzlarmstudie [14] ein
Schallleistungspegel von Lwa = 97 dB(A) angesetzt werden. Die durchschnittliche Ge-
rauscheinwirkdauer wurde mit 15 min pro Anlieferung bertcksichtigt.
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Tabelle 18: Emissionspegel fur den Betrieb eines Lkw-Kuhlaggregates; NETTO-Markt

Emissionsquellen Liye, K Einwirkzeiten in min Lyvar in dB(A)
Tag werkiags sonntags nachts | werktags: sonntags ! nachts
0g-07 av-z0 0E-03 03-z0 lauteste
dB(A) | dB(A) 20-22 13-16 Machtstunde
20-22
Q3.5 Lkw-Kiihlaggregat NETTO 97 0 15 15 0 0 0 81,9 -
Lys - unbeurteitter, A-bewert. Schalleistungzpegel in dB(A) K, - Zuzchlag fir impulshaltige Gerduschanteile

Ly - beurteilter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A)

- Gerauschemissionen von Liftungs- und Kithlanlagen des NETTO-Marktes

Von im Freien aufgestellten Anlagen der technischen Gebaudeausrustung, wie z.B. die
Aul3engerate von Luftungs- und Kalteanlagen, werden Uber die Geratehille Gerdusche-
missionen abgestrahlt bzw. Gber Liftungsoffnungen nach aul3en lbertragenen. Die Au-
Bengerate der Luftungsanlagen befinden sich im Bereich der nordwestlichen Gebaude-
halfte oberhalb des Daches. Dem Markt wurden zwei Liftungsgerate zugeordnet. Fir die
Schallemissionen wurde in Anlehnung an vergleichbare Verkaufseinrichtungen ein
Schallleistungspegel von jeweils Lwa = 76 dB(A) in Ansatz gebracht.

Tabelle 19: Emissionspegel fur die Liftungsgerate des NETTO-Marktes

Emissionsquellen Liva K Kt Einwirkzeiten in min Lia r in dB(A)
Tag Nacht werktags sonntags nachts | werktags: sonntags ;| nachis
in dB{A) | in dB{A) 0e-07 ar-20 0E-03 03-20 lauteste
in dB{A):in dB(A) 20-22 13-15 Machtstunde
20-22

Q3.6a Liftungsanlage 1 NETTO 76 76 0 0 180 780 420 540 60 76,0 76,0 76,0
Q3.6b Liftungsanlage 2 NETTO 76 76 0 0 180 780 420 540 60 76,0 76,0 76,0
Ly - unbeurteitter, &-bewert. Schalleistungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fir impulshaltige Gerduschanteile
Lo - beurteitter, A-bewert. Schallsistungspegel in dB(A) K; - Zuschlag fir Tonhatigkeit

Gerauschemissionen vom Kundenparkplatz des NETTO-Marktes

Die Gerauschemissionen durch den Kundenparkverkehr wurden nach dem Berech-
nungsverfahren der Parkplatzlarmstudie [14] ermittelt. Aufgrund der N&he mehrerer
Discount-Méarkte und der Verkaufseinrichtungen des Kritzmow-Parks wurde von dem in
der Parkplatzlarmstudie fur Discountmarkte vorgegebenen Anhaltswert von N = 0,17
Bewegungen je 1 m2 Netto-Verkaufsflache abgewichen.

Fur den NETTO-Markt wurde ein durchschnittiches Kundenaufkommen von
ca. 1000 Kunden pro Tag angenommen. Aufgrund der Lage des Marktes wurde weiter
davon ausgegangen, dass ca. 70 % der Kunden mit einem Pkw ankommen und abfah-
ren. Verteilt auf den 16-stiindigen Tagzeitraum kann daraus eine mittlere Kunden-anzahl
von (1000 Kunden x 0,7) / 16 Stunden = 44 Kunden/Stunde abgeleitet werden.
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Da ein Parkvorgang aus jeweils zwei Parkbewegungen (An- und Abfahrt) besteht, erge-
ben sich insgesamt

44 Kunden/h x 2 Bewegungen = 88 Bewegungen/h.

Auf die Netto-Verkaufsflache des Discounters von 721 m?2 bezogen, errechnet sich eine
Bewegungshaufigkeit N von

88 /721 = 0,122 Bewegungen je 1 m2 Netto-Verkaufsflache und Stunde.

Tabelle 20: Emissionspegel fur den Kundenparkplatz NETTO

Emissionsquelle anteilige Metto- | K=, Zuschlag ! K, 2uschlag Bewegungen pro Ly, in dB(A)
“erkaufsfliche | Farkplatzartin: Impulshalt.in | Bezugsgrife B, und h
in me dE[A) dE[A]
Tag MNacht tags nachts
3.7 Kundenparkplatz NETTO 721 3 4 0,122 - 96,6 -

Parkplatz an Einkaufszentren; lirmarme Ausstattung (Plaste-Einkaufzkirbe)

Stellpldtze Betonsteinpflaster, Fugen < = 3 mm; Fahrgassen Asphaltbeton
Ly - - nach Parkplatzstudie berechneter beurteitter Schalleistungspegel

- Gerduschemissionen der Einkaufswagensammelbox

Die Einkaufwagen-Sammelbox des NETTO-Marktes befindet sich im Freien in der Nahe
vom Ein- und Ausgang der Verkaufseinrichtung. Die beim Ein- und Ausstapeln der Ein-
kaufswagen entstehenden Gerausche koénnen nach dem im Technischen Bericht [16]
beschriebenen Emissionsansatzes berechnet werden. Bei Metall-Einkaufskérben kann
von einem mittleren Schallleistungspegel von Lwar,in = 72 dB(A) ausgegangen werden.

Unter der Annahme, dass von ca. 70% der Kunden ein Einkaufswagen benutzt wird,
entstehen im Tagzeitraum (44 x 16 = 704 Kunden x 0,7 x 2 = ca. 986 Ein- und Ausstapel-
vorgange.

Tabelle 21: Emissionspegel fir die Einkaufswagensammelbox; NETTO-Markt

Emissionsquellen LT, 1h A Anzahl der Ein- und Lyvarin dB(A) | Lwa-in dB(A)
in dB(A) Ausstapelvorgange
Tag Macht Tag MNacht Tag MNacht
I'T'I2 020022“ 07-20 Nac::sgtLlnde
Q3.8 Einkaufswagen- Sammelbox NETTO 72 20,0 T0 986 0 90,2 - irz2
Standard-Einkaufswagen

Lycat1n - Zeitbezogener Schalleistungspegel nach dem Taktmaximalpegehrerfahren fir 1 Worgang je Stunde in dB(A)
Lyes - - beurteiter Schalleistungspegel in dB(A)
Liys - - beurteitter flichenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)
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FSP fir das Betriebsgelande des NETTO-Marktes

Auf Grundlage der zuvor beschriebenen Emissionsdaten wurden fur den NETTO-Markt
die Beurteilungspegel fir die Gewerbelarmimmissionen an den mafRgebenden Immissi-
onsorten nach TA-Larm bestimmt. Die hochsten Beurteilungspegel entstehen im Bereich
der Immissionsorte 102.2/DG und 102.4/DG am Tag und am 102.4/DG in der Nacht

(s. Tabelle 22).

Fur die Gerduschemissionen der Betriebsflache des NETTO-Marktes wurde im Progno-
semodell eine Flachenschallquelle nach DIN 45691:2006-12 [6] in 1 m Hohe Uber dem
Gelande abgebildet. Unter der MalRgabe, dass die Beurteilungspegel am malRgebenden
Immissionsort nicht Gberschritten werden, wurden fiir die Betriebsflache des NETTO-

Marktes folgende flachenbezogene Schallleistungspegel (FSP) bestimmt:

Betriebsflache NETTO:

FSP Tag/Nacht: 59 / 39 dB(A) je gm

Tabelle 22: Beurteilungspegel nach TA-Larm und Immissionsanteile mit FSP, NETTO

10 x hz= Beurteilungspegel nach TA-Larm Immissionsanteile mit FSP: 58 136
Tagzeitraum (werktags) Machizeitraum Tagzeitraum (werktags) Machtzeitraum
L L, Differenz L. L. Differenz Logse L Differenz | L e== L Differenz
[gerundet] L. - IRV [gerundet] L. - IRV [gerundet] £ | _._ [gerundet] | | _._

m dB(A) | dB(a) dB(A) dB(A) | dB(a) dB(A) dB(A) | dB(a) dB(a) | dB(A) | dB(A) dB(A)
101.1 WH Satower Str. 423 NW-5. | AWB 30,3 30 -30 9.5 - - 43,0 43 13 20,0 -

EG 288 25 -H 83 8 -37 431 43 14 20,1 20 12
101.2 WH 42a NO-5. EG 35,5 36 -24 127 13 -32 43,6 44 8 206 21 8
102.1 WH Satower Str. 42b NW-5. EG 425 43 =17 20,7 2 -24 437 44 1 207 21 0

0G 43,5 44 -16 21,0 21 -24 43,7 44 0 20,7 21 0
102.2 WH 42b NO-5. EG 436 44 -18 21,0 21 -24 441 44 0 211 pea| 0

DG 44,0 44 -18 213 21 -24 441 44 0 211 21 0
102.3 WH Satower Str. 42 NW-5. EG 432 43 =17 20,8 21 -24 43,6 44 1 206 pa| 0

DG 436 44 -16 2.0 el -24 438 44 0 208 | 0
1024 WH 42 NO-5. EG 435 44 =16 21,1 21 -24 441 44 0 21,1 21 0

DG 44,0 44 -16 21,4 21 -24 441 44 o 211 21 o
L. - Immis=sionsanteile der Teilfldche nach TA-Ldrm in dBiA)
L. == - Immig=zionsanteile der Teilfliche berechnet mit dem flichenbezogenen Schallleizstungzpegel FSP in dB{A)
L - Gesamtimmissionswert in dB(A)
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4.2.4 Vorbelastung Kritzmow-Park

Vom Plangebiet aus in norddstlicher Richtung gesehen, befinden sich die Handels- und
Gewerbeeinrichtungen des Kritzmow-Parks. Zu den Handelseinrichtungen gehodren unter
anderem das Bekleidungsgeschéaft NKD, der Tabakladen W. Warkentin, der HERMES-
Paketshop, der Fachhandel Getrankeland, die Ostseesparkasse Rostock, die Apotheke
am Kritzmow-Park und die Handorf BodenDesign GmbH (Ausstellung). Daneben befin-
den sich das Hotel Rostock West sowie gastronomische Einrichtungen, wie das Restau-
rant Xanthi, die Bar und Spieloase CASILINO und ein Asia-Bistro. Augenscheinlich befin-
den sich in dem Gebaudekomplex auch Wohnungen, deren Anzahl auf ca. 20 WE ge-
schatzt wurde. Angaben zu den Einrichtungen des Kritzmow-Parks liegen nur fur einzel-
ne Teilbereiche vor. Die Gerauschemissionen wurden auf Basis der vor Ort festgestellten
Nutzungen, den verfligbaren Betriebsangaben und eigenen Abschéatzungen ermittelt.

™~

< e
/ "
™ 7
<,' Kritzmow-Park 3
N -
Sy s
N Lo

Abbildung 4: Lage der Emissionsquellen vom Kritzmow-Park

Zur Ermittlung der mafigebenden Geréduschemissionen des Kritzmow-Parks wurden die
Emissionen durch den Lkw-Lieferverkehr und den Parkverkehr bestimmt.

- Gerauschemissionen durch den Lkw-Lieferverkehr

Den gewerblichen Einrichtungen des Kritzmow-Parks wurde ein téglicher Lieferverkehr
von insgesamt 3 Lkw/Tag in der Zeit zwischen 06:00 und 22:00 Uhr zugeordnet. Einrich-
tungen mit Lieferverkehren sind u.a. der Getrankefachmarkt, das Restaurant und der
Paketshop.

Projektnummer 32648-00 25/64

UmweltPlan



STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

Die Berechnung der Emissionspegel fur die Lkw-Fahrgerausche erfolgte nach dem unter
Pkt. 4.2.1 beschrieben Verfahren nach dem Technischem Bericht [16].

Tabelle 23: Lieferverkehre des Kritzmow-Parks

Lieferverkehre Getranke- Anzahl der Anlieferungen pro Tag
land, Restaurant, Hotel u.a. Tag Tag Nacht

06 — 07 /20 —22 Uhr 07 — 20 Uhr ungiinst. Nachtstunde
leichte Lkw 3 0

Uber die Anzahl der Lieferfahrzeuge und die Lange des Fahrweges wurden folgende
langenbezogene Schallleistungspegel Lwa r ermittelt.

Tabelle 24: Emissionspegel fur die Lkw-Fahrgerdusche; Kritzmow-Park

Emissionsquelle Linge der ) . )
Lwe 1 Strecke Anzahl der Lkw-Warenanlieferungen Ly r in dB{A) Lwarr in dB(A)
werktags sonntags nachts werktags i sonntags | nachts | werktags  sonntags ;| nachts
in dB{A) inm 0607 £ 07-20 i 06-08 0720 lauteste
2022 1218 Machtstunde
20-22
Q4.1 Lkw-Lieferverkehre Krimow-Park| &3 244 0 3 0 0 0 79,6 - 55,7

La- 1 - Unbeurteiter Schallleistungspegel bezogen auf 1 m Wegelement und 1 Stunde
Lipgs - - beurteilter Schallleistungspegel in dB(A)
L. - beurteitter lingenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)

- Gerauschemissionen beim Lkw-Rangieren; Getrdnkefachmarkt

Berticksichtigt wurde das Lkw-Rangieren im Bereich der Ladezone vom Getrankefach-
marktes. Nach Technischem Bericht [16] kann fir das Rangieren ein mittlerer Schallleis-
tungspegel von Lwa ~ 99 dB(A) angesetzt werden. Fir die durchschnittliche Dauer eines
Rangiervorgangs wurde 1 min angesetzt. Zur Bertcksichtigung der Gerausche der Sig-
nalwarnanlage beim Ruckwartsfahren wurde ein Impulszuschlag von K, = 3 dB(A) verge-
ben.

Tabelle 25: Emissionspegel fur die Lkw-Rangiergerausche

Emissionsquelle Lwva K, | Einwirkdauer der Rangiervorgange in min Lie,r in dB(A)
werktags sonntags nachts | werktags: sonntags : nachts
in dB(A)|in dB(&) | 9807 0720 0E-03 ov-20 lauteste
z20-22 13-15 Machtstunde
20-22
Q4.2“ Lkw-Rangieren 99 3 0 2 0 0 0 75.2 )
Getrankefachmarkt

Lyss - unbeurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A)

Ly - Beurteitter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A)
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- Gerauschemissionen beim Lkw-Halten/Anfahren; Getrankefachmarkt

Die beim Halten und Anfahren der Lieferfahrzeuge entstehenden Gerdusche sind mit
denen eines Lkw-Stellplatzes vergleichbar. Bei jeder Anlieferung entstehen zwei Bewe-
gungen (Halten und Anfahren). Fur den Getrankefachmarkt wurde eine Anlieferung pro
Tag innerhalb der Zeit zwischen 06:00 und 22:00 Uhr berlcksichtigt.

Tabelle 26: Emissionspegel fur das Lkw-Halten/Anfahren am Getrankefachmarkt

Emissionsquelle Anzahl der Kz, K Anzahl der Bewegungen pro Ls. in dB(A
Lkwe- Zuschlag | Zuschlag Steliplatz und Stunde wis N AB(A)
5 Parkplatzart | Impulshalt,
Stellpldtze in dB[4) in dEA)] Tag Macht tags nachts
Q4.3 Lkw-Halten/Anfahren Kritzmow-
Park 1 14 3 0.125 0 72,0

Lyis- - nach Parkplatzstudie berechneter beurteiter Schalleistungspegel
Oberfliche Fahrweg: Betonpflaster, Fugen =3 mm

- Gerauschemissionen bei der Warenanlieferung, Getrdnkefachmarkt

Die Lieferzone des Getrankefachmarktes befindet sich auf der sudoéstlichen Seite des
Gebaudes. Bei den Ent- und Beladearbeiten kommen in der Regel Europaletten zum
Einsatz. Die Anzahl der Be- und Entladevorgénge wurde auf ca. 20 Vorgange geschatzt.

Tabelle 27: Emissionspegel fur die Lkw-Ladegerausche; Getrankefachmarkt

Emissionsquelle Lyyar, 1 Anzahl der Ladevorgénge Lyyar in dB{A)
werktags sonntags nachts | werktags: sonntags i nachts
in dB(4)| 0607 {0720 : 0B-08 0720 lauteste
20-22 13-15 Machtstunde
20-22

Palettenhubwagen dber Ladebordwand a8 0 20 0 0 0 g9.0 - -
Rollgerausche Wagenboden 75 0 20 0 0 0 76.0 - -
4.4 Summe: Ladegerdusche Getrankefachmarkt 89,2 - -
Lysrt 1n - Zeitlich gemittetter Schalleistungspegel fir 1 Ereignis pro h in

Lygr - beurteiter, Schalleistungzpegel in dB{A)

- Gerauschemissionen auf den Parkplatzen des Kritzmow-Parkes

Die Gerauschemissionen des Parkverkehrs wurden Uber die Emissionsansétze der Park-
platzlarmstudie [14] geschéatzt. Die Basisgrofen zur Ermittlung der Gerauschemissionen
sind bei Verkaufseinrichtungen die Netto-Verkaufsflache, bei gastronomischen Einrich-
tungen die Netto-Gastraumflache, bei Hotels die Anzahl der Hotelbetten und bei Wohn-
nutzungen die Anzahl der zugeordneten Stellplatze. Uber die Anhaltswerte N fir die
Anzahl der Bewegungen je Bezugsgrol3e und Stunde kdnnen die Emissionen des Park-
verkehres ermittelt werden. Angewendet wurde das sogenannte ,zusammengefasste
Berechnungsverfahren®, bei dem die Emissionen auf den Stellplatzen und Fahrgassen
zusammen berechnet werden.
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Darin berucksichtigt ist auch der Parksuch- und Durchfahranteil auf dem Parkplatz.
Stellplatze von Verkaufseinrichtungen:

Fur die Verkaufseinrichtungen des Kritzmow-Parks einschlie3lich Ostseesparkasse wur-
de in der Summe eine Gebaudegrundflache von insgesamt 2100 m2 + 360 m2 = 2460 m?
bestimmt. Unter der Annahme, dass 70 % der Flache fir die Netto-Verkaufsflache zu-
grunde gelegt werden konnen, betragt diese insgesamt ca. 1720 m2. Fir die Bewe-
gungshaufigkeit auf den Kundenparkplatzen wurde aufgrund des Branchenmix der
Anhaltswert fur kleine Verbrauchermérkte mit Ntag = 0,10 Bewegungen /(Bo h) herange-
zogen.

Stellplatze von gastronomischen Einrichtungen:

Fur das Restaurant Xanthi wurden eine Gebaudegrundflache von ca. 380 m2 bestimmt.
Unter der Annahme, dass ca. 60 % der Flache fir die Netto-Gastraumflache angesetzt
werden kénnen, betragt diese ca. 230 m2. Zur Berlicksichtigung der Flachen fir AuRen-
gastronomie wurde die Netto-Gastraumflache auf 250 m2 erhéht. Fir die Bewegungshau-
figkeit auf den Stellplatzen wurden die Anhaltswerte fir Ausflugsgaststatten von
Ntag = 0,1 und Nungnast = 0,09 Bewegungen/(Bo h) zugrunde gelegt.

Fur die Bar und das Spieloase Castilino wurde eine Gebaudegrundflache von ca. 280 m2
bestimmt. Unter der Annahme, dass 60 % der Flache fir die Netto-Gastraumflache an-
gesetzt werden kdnnen, betragt diese ca. 170 m?. Fiur die Bewegungshaufigkeit auf den
Stellplatzen wurden die Anhaltswerte fur Ausflugsgaststatten von Nty = 0,1 und
Nung.nast = 0,09 Bewegungen/(Bo h) angesetzt.

Stellplatze des Hotels ,Rostock West":

Fur das Hotel ,Rostock West” wurde von einer Bettenkapazitat von ca. 30 Betten ausge-
gangen. Fur die Bewegungshaufigkeit auf dem Gasteparkplatz wurden die Anhaltswerte
fur Hotels mit weniger als 100 Betten mit Ntag = 0,11 und Nungnast = 0,09 Bewegungen/
(Bo h) zugrunde gelegt.

Wohnnutzungen:

Die Anzahl der Wohnungen innerhalb des Kritzmow-Parks wurde auf ca. 20 WE ge-
schatzt. Da die Anzahl der zugeordneten Stellplatze nicht bekannt ist, wurde ersatzweise
die Anzahl der WE als BasisgréfRe angesetzt. Fur die Bewegungshaufigkeit auf Stellplat-
zen von Wohnanlagen kdnnen die Anhaltswerte mit Ntag = 0,40 und Nung.nast = 0,15 Be-
wegungen/(Bo h) zugrunde gelegt.
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Fur den Parkverkehr auf den Stellplatzen des Kritzmow-Parks wurden folgende Emissi-
onspegel bestimmt:

Tabelle 28: Emissionspegel fur den Parkverkehr des Kritzmow-Parks

Emissionsquelle Bezugsgralien Werkau fs-/ K=y Zuschlag; K, Zuschlag Bewegungen pro Liwas in dB{A)

Gastraumfldche/ | Parkplatzartin | Impulshalt.in | Bezugsgrifie B, und h

Anzahl der Betten aELA) aBLE) Tag Macht tags nachts
Verkaufseinrichtungen 1 m* Netto-Verkaufsflache 1720 m? 5 4 0,10 - 995 -
Restaurant XANTHI 1 m* Metto-Gastraumflache 250 m? 3 4 0,10 0,09 89,3 88,8
Bar u. Spielcasino Castilino |1 m* Netto-Gastraumflache 170 m# 3 4 010 0,09 a7 .1 86,7
Haotel Rostock West 1 Bett 30 Betten 3 4 0,11 0,09 741 733
Wohnnutzungen 1 Stellplaz 20 WE 3 4 0,40 0,15 79,6 75,4
Q4.5 Parkplatz Krizmo-Park 100,2 91,1

Parkplatz an Einkaufszentren; larmarme Ausstattung (Plaste-Einkaufskirbe)

Stellpldtze und Fahrgassen: Betonsteinpflaster, Fugen = 3 mm
Lz, - nach Parkplatzstudie berechneter beurteiter Schallleistungzspegel

FESP fir den Bereich des Kritzmow-Parks

Auf Grundlage der zuvor beschriebenen Angaben wurden fir den Kritzmow-Park die
Beurteilungspegel fir die Gewerbelarmimmissionen an den mafRgeblichen Immissionsor-
ten nach TA-Larm bestimmt. Die hdchsten Beurteilungspegel entstehen im Bereich des
Immissionsortes 102.4/DG (s. Tabelle 29).

Fur die Gerduschemissionen im Bereich des Kritzmow-Parks wurde im Prognosemodell
eine Flachenschallquelle nach DIN 45691:2006-12 [6] in 1 m Hohe lber dem Gelande
abgebildet. Unter der Mal3gabe, dass die Beurteilungspegel am maRgebenden Immissi-
onsort nicht Uberschritten werden, wurden fiir die Flache des Kritzmow-Parks folgende
flachenbezogene Schallleistungspegel (FSP) bestimmt:

Flache Kritzmow-Park: FSP Tag/Nacht: 57 / 47 dB(A) je gm

Tab. 29: Beurteilungspegel nach TA-Larm und Immissionsanteile mit FSP; Kritzmow-Park

10 x ha= Beurteilungspegel nach TA-Larm Immissionsanteile mit FSP: {57 /47)
Tagzeitraum (werktags) Machtzeitraum Tagzeitraum (werktags) Machtzeitraum
L L Differenz L L Differenz || L gs=e L Differenz | Log=e L Differenz
[gerundet] L - IRwW [gerundet] L. - IRwW [gerundet] | | _ | — [gerundet] | | _ | —=
m dE(A) | dB(A) dE(A) dE(A) | dB(A) dE(A) dE(A) | dB(A) dB(a) | dB(A) | dB(A) dB(A)
101.1 WH Satower Str. 42a NW-5. ¢ AWB 338 4 -25 24,6 - - 434 43 5 33,4 -
EG 36,1 36 -24 26,8 27 -18 433 43 T 33,3 33 §
101.2 WH 42a NO-5. EG 323 32 -28 23,0 23 -22 436 44 12 336 34 11
102.1 WH Satower Str. 42b NW-5. EG 371 ar =23 28,0 28 =17 43,3 43 G 33,3 33 5
DG 39,5 40 =20 30,3 30 -158 43,3 43 3 333 33 3
I02.2 WH 42b ND-3. EG 38,5 35 =21 254 28 -18 434 43 4 334 33 4
DG 405 41 -19 313 3 -14 43,4 43 2 33,4 33 2
102.3 WH Satower Str. 42 NW-5. EG 40,0 40 -20 30,8 H -14 427 43 3 327 33 2
DG 41,3 41 -19 321 32 -13 427 43 2 327 33 1
102.4 WH 42 NO-5. EG 41,6 42 -18 323 32 -13 429 43 1 329 33 1
DG 42,5 43 =17 33,2 33 -12 429 43 0 329 33 0

L, - Immizzicnsanteile der Teifliche nach TA-Larm in dB(A)
L. === - Immissionzanteile der Teilfliche berechnet mit dem flachenbezogenen Schalleistungspegel FSP in dB{A)
Lz - Gezamtimmigzionswert in dB(A)
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4.2.5 Vorbelastung durch den B-Plan Nr.23 ,,Feuerwehr am Zanderweg*“

4.2.5.1 Geraduschemissionen des geplanten Feuerwehrstandortes

Nordlich des Plangebietes ist gemal B-Plan Nr. 23 ,Feuerwehr am Zanderweg® [20] ein
Standort der Freiwilligen Feuerwehr der Gemeinde Kritzmow mit Fahrzeughalle und
Sozialtrakt sowie einem Gemeinde-Mehrzweckraum mit Aul3enterrasse geplant. Zu die-
ser Planung wurden die Planzeichnungen [27] der Vorplanung bereitgestellt. Die Anga-
ben zur Nutzung der geplanten Einrichtungen wurden in grober Abschétzung mit dem
Gemeindewehrfuhrer der ortlichen Freiwilligen Feuerwehr telefonisch abgestimmit.

Abbildung 5: Lage der Emissionsquellen auf dem geplanten Feuerwehrstandort

Von einem vergleichbaren Standort der Freiwilligen Feuerwehr sind folgende Aktivitaten
im Regelbetrieb bekannt:

Tabelle 30: Aktivitaten einer vergleichbaren freiwilligen Feuerwehr

Ereignis Anzahl der | Wochentag | Zeit Veranstaltungen
Teilnehmer pro Jahr
Dienstabend / Sitzung 15 werktags 18:00 bis 21:00 Uhr 52
Atemschutzausbildung 10 werktags 18:00 bis 21:00 Uhr 4
Gerateausbildung 10 werktags 18:00 bis 21:00 Uhr 3
Fuhrungsausbildung 5 werktags 18:00 bis 21:00 Uhr 4
Hydrantendienst 15 werktags nur Treffen an der Feuerwehr 2
Geratewartung 15 werktags 18:00 bis 21:00 Uhr 52
Funkiibung 15 werktags nur Treffen an der Feuerwehr 2

Projektnummer 32648-00 30/64



STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

Im Regelbetrieb entstehen auf dem Gelénde der Feuerwehr Gerduschemissionen durch
den Parkverkehr sowie durch Instandhaltungs- und Wartungsarbeiten an der Technik.
Diese Arbeiten werden wochentlich, werktags in der Zeit zwischen 18:00 und 21:00 Uhr
durchgefuhrt. Durch die An- und Abfahrt der Teilnehmer entstehen auf dem Anlagenge-
lande Parkverkehre. Im Durchschnitt nehmen ca. 15 Teilnehmer an den Mal3nahmen teil.
Fur die Ausbildung und fir Wartungsarbeiten werden die Einsatzfahrzeuge wdchentlich
einmal bewegt.

Die Gerateausbildung erfolgt an ca. 3 Tagen innerhalb eines Jahres mit durchschnittlich
ca. 10 Teilnehmern. Die Ausbildung findet in der Regel werktags in der Zeit zwischen
18:00 und 21:00 Uhr statt. Die Gerauschemissionen entstehen durch die individuelle An-
und Abfahrt der Teilnehmer sowie durch den Gerateeinsatz.

Tabelle 31: durchschnittliche Betriebsdauer der Gerate bei der Geréatewartung

Gerat Anzahl Schallleistungspegel Betriebsdauer in min
in dB(A)
Emissionen und Einsatzdauer der Technik bei der Wartung
Einsatzfahrzeuge (Standlauf) 1 94 5 min
Kettensage 1 118 0,5 min
Stromaggregat 1 98 1 min
Uberdrucklifter 1 114 1 min
Flex 1 116 0,25 min
Hydraulikschere / Spreizer 2 103 0,25 min
Tragpumpe 1 98 1 min
Emissionen und Einsatzdauer der Technik bei der Ausbildung
Einsatzfahrzeug (Standlauf) 1 94 30 min
Kettensage 1 118 30 min
Stromaggregat 1 98 60 min
Flex 1 116 30 min

An den Notfalleinsatzen sind durchschnittlich ca. 15 Einsatzkrafte beteiligt. Die Ge-
rduschemissionen entstehen durch die An- und Abfahrten der Einsatzkréfte und durch
das Aus- und Einrticken der Einsatzfahrzeuge. Nach jedem Einsatz wird die eingesetzte
Technik geprift und die Einsatzbereitschaft wiederhergestellt. Daher entstehen beim
Einrtcken der Fahrzeuge gegeniiber dem Ausriicken die héheren Emissionen auf dem
Anlagengelédnde. Der Einsatz der Sondersignale beim Ausriicken der Fahrzeuge wurde
nicht den Anlagengerduschen zugerechnet, da deren Einsatz in der Regel erst auf3erhalb
des Betriebsgelandes erfolgt. Innerhalb der ungunstigsten Nachtstunde wurde das Zu-
sammentreffen von Ausriicken und Einriicken der Einsatzfahrzeuge ausgeschlossen.
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- Schallabstrahlung von den Au3enbauteilen der Fahrzeughalle

Die Berechnung der Schallemissionen, die von den AulRenflachen eines Gebaudes ins
Freie abgestrahlt werden, erfolgte nach DIN 12354, Teil 4 [7]. Der von einer Gebaude-
hille abgestrahlte Schall wird durch den Schalldruckpegel und seine Verteilung im Ge-
baude, der Schalldammung der Auf3enbauteile und die Richtwirkung der Schallabstrah-
lung im Freien bestimmt. Beriicksichtigt wurden die Gerauschemissionen, die von den
AuRBRenbauteilen der Fahrzeughalle und Werkstatt abgestrahlt werden.

o Ermittlung der Schallleistungspegel innerhalb des Fahrzeughalle

Fur einen durchschnittlichen Anlagenbetrieb wurden die Schallemissionen innerhalb der
Fahrzeughalle bestimmt.

Tabelle 32: Emissionen innerhalb des Fahrzeughalle

Emissionsquelle Einwirkdauer der Gerdusche in min Lyya ¢ In dB(A)
L, K Ky ¢
werktags sonntags nachts
#nzahl e Y A T e werktagsisonntags nachts
in dB(A) | in dB(A) | in dBA)[ 20-22 13-15 Machtstunde
20-22
Feuerwehrgeratehaus Tag: Regelbetrieb ; Nacht: Einriicken nach Einsatz + Wiederherstellen der Einsatzbereitschaft
Anlassen Lkw 2 100 0 0 0 0,083 0 0 0,083 624 - 744
Einsatzfahrzeug (Leerlauf) 2 94 0 0 0 5 0 0 5 742 - 86,2
Entspannungsgerauschdes) 5 | qpg | g 0 0 | 0082 0083 | 704 | - | 824
Bremzluftzystems
Kettensdge 1 118 3 3 0 05 0 0 0 91,2 - -
Stromaggregat 1 93 0 0 0 1 0 0 1 68,2 - 2802
Uberdruckiifter 1 114 0 3 0 1 0 0 0 872 - -
Flex 1 116 2 0 0 0,25 0 0 025 a7 - 852
Hydraulikschere / Spreizer 2 103 0 1] 1] 0,25 0 0 0,25 70,2 - 822
Tragpumpe 1 93 0 0 0 1 0 0 0 68,2 - -
Summen-Schalleistungspegel 931 - 90,9
Lye. - unbeurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fur impulshaltige Gerduschanteile
Lyee - - beurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A) (ehne Ruhezeitzuschlag) K+ - Zuschlag fir tonhaltige Gerduschanteile

Fur die Summe der Gerauschemissionen innerhalb der Fahrzeughalle wurden beurteilte
Schallleistungspegel von Lwartag = 93,1 dB(A) am Tag und Lwa, r nacht = 90,9 dB(A) in der
lautesten Nachtstunde ermittelt.

e Ermittlung des mittleren Innenschallpegels in der Fahrzeughalle

Bei der Bestimmung des mittleren Rauminnenpegels kann von Mess- oder Erfahrungs-
werten ausgegangen werden. Er kann aber auch fur einen Raum aus dem Schall-
leistungspegel Lwaimen aller Schallquellen im Raum zusammen nach VDI 25715 nach
folgender Gleichung abgeschatzt werden:

5 Die VDI 2571 ,Schallabstrahlung von Industriebauten“ wurde durch die DIN EN 12354-4 ersetzt, kann aber
im Zusammenhang mit der TA-Larm weiterhin verwendet werden.
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Lm,innen = Lwam, innen + 10 1g (T/V) + 14 dB

mit:

L m, innen mittlerer Innenpegel eines Raumes in dB(A)

LwAm,innen Schallleistungspegel aller Schallquellen im Raum in dB(A)
T Nachhallzeitin s (T=2s)

Y, Raumvolumen in m3

A aquivalente Absorptionsflache des Raumes in m2

Die Fahrzeughalle hat gemaR Vorentwurf [27] eine Grundflache von ca. 200 m? und eine
Raumhohe von ca. 4,5 m. Daraus ergibt sich ein Raumvolumen wurde von V = 900 m3.

Uber die oben genannte Formel wurden folgende mittlere Rauminnenpegel bestimmt:

am Tag Lm' innen,r = 81 dB(A)
in der unginstigsten Nachtstunde: Lm,innen,r =79 dB(A)

e Ermittlung der von den AulRenbauteilen abgestrahlten Schallleistungen

Die Uber die AuRenbauteile ins Freie abgestrahlten Schallleistungspegel Lwo kdnnen
nach DIN 12354, Teil 4 [7] Uber folgende Formel berechnet werden:

Lwp,j = Lp,inj + Cqj— R’j + 10lg S;/So + Drichtw. |

o Diffusitatsterm fur das Schallfeld im Raum an Segmentjin dB; Cq=- 6 dB
R; Bau-Schallddmm-Mal fir Segment j in dB

S Flache des Segments jin m2

So Referenzflache in Quadratmetern; So = 1 m2

Drichtw,j Richtwirkungskorrektur fir Segment j

Aufgrund der relativ hohen Schallddmmung bei AuBenwanden und Dachflachen sind fiir
die Schallausbreitung die tUber die offenen Torflachen der Fahrzeughalle abgestrahlten
Emissionen maf3gebend.

Zur Konstruktion der Aulenbauteile lagen zum Zeitpunkt der Untersuchung nur teilweise
Angaben zu deren Konstruktion vor. Es wurde daher teilweise von konventionellen An-
nahmen ausgegangen, mit denen die Berechnungsergebnisse auf der sogenannten
,Sicheren Seite“ liegen. Fur die Aulenbauteile der Fahrzeughalle wurden folgende
Schalldamm-Mal3e in Ansatz gebracht:

AuRenwande Mauerwerkswand; R = 44 dB
Fenster Mehrscheibenisolierverglasung; R"w = 27 dB
Dachflache Blecheindeckung, Dachtragwerk aus Holz, Dachraum,

Warmedammung zwischen den Bindern, Deckenverkleidung
aus GK; R'w =45 dB
Sektionaltore auf / zu Rw=0/15dB
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Tabelle 33: Emissionspegel fur die von den Aul3enbauteilen abgestrahlten Emissionen

Emissionsquelle (Y Zuschlage Cy R, | Flache Einwirkzeiten in min Ly - in dB{A)
Tag Nacht K. K+ werktags sonntags nachts | werktags: sonntags | nachts
) ) indB(A)| in dB m 0e-07 nr-20 0e-09 ng-20 lauteste
in dB{A) | in dB(A) | dB(A) | dB(A) 022 13-15 Machtstunde
20-22
Q5.1 FW Fhz-Halle Ost-5. a1 79 0 0 30 | 44 | 256 | 180 § 780 0 0 60 34,0 - 32,0
a Tor1auf a1 79 0 0 -3.0 0 146 | 180 | 780 0 0 60 78,0 - 76,0
b Tor2 auf a1 79 0 0 -3.0 0 146 | 180 | 780 0 0 60 78,0 - 76,0
c Tor3zu a1 79 0 0 -3.0 0 146 | 180 | 780 0 0 60 78,0 - 76,0
Q5.2 FW Fhz-Halle 5id-3. a1 79 0 0 -3.0 44 | 551 | 180 | 780 0 0 60 34,0 - 32,0
a F1 81 79 0 0 -30 | 27 15 | 180 i 780 0 0 60 51,0 - 49,0
b F1 81 79 0 0 [ 30 27 15 | 180 i 780 0 0 60 51,0 - 49,0
c F1 81 79 0 0 -30 | 27 15 | 180 i 780 0 0 60 51,0 - 49,0
Q5.3 FW Fhz-Halle West-3. | g1 79 0 0 -3.0 44 | 7938 | 180 | 780 0 0 60 34,0 - 32,0
a Fenster Werkstatt 81 79 0 0 -3.0 27 |1,4976| 180 | 780 0 0 60 51,0 - 49,0
Q5.4 FW Fhz-Halle Dach 81 79 0 0 -3.0 45 |20034| 180 | 780 0 0 60 33,0 - 31,0

- Lkw-Fahrgerdusche auf dem Feuerwehrgeldnde

Die Berechnung der Emissionspegel fur die Lkw-Fahrgerdusche erfolgte nhach dem unter
Pkt. 4.2.1 beschrieben Verfahren nach Technischem Bericht [16]. Fir Ausbildungs- und
Wartungsfahrten wurden zwei Lkw-Fahrtené pro Tag innerhalb der Zeit zwischen 06:00
und 22:00 Uhr in Ansatz gebracht. Bei den Notfalleinséatzen fallen die Lkw-Fahrten auch
in den Nachtzeitraum. Fir den Nachtzeitraum wurde je Fahrzeug nur eine Bewegung
(Ausfahrt oder Einfahrt) bertcksichtigt.

Tabelle 34: Emissionspegel fur die Lkw-Fahrgerdusche auf dem Anlagengelande

Emissionsquelle Lange A
nzahl der Lkw-Bewegungen . .
WA 1 der - Lipjar in dB{A Linjar - in dBA
Lwa:, Strecke (Ausfahrten oder Einfahrten) it (A il (A
werkiags sonntags nachts |werkiags: sonntags i nachts | werktags ;| senntags | nachis
indB{&)| inm 0B-0F ¢ 07-20 ¢ 0B-03 ¢ 07-20 lauteste
20-22 1215 Machtstunde
20-22

Q5.5 Lkw-Fahrgerausche 63 15 2 2 0 0 2 67,8 - 69,0 56,0 - 66,0
La-1n - unbeurteiter Schallleistungspegel bezogen auf 1 m Wegelement und 1 Stunde

Lige - - Beurteitter Schalleistungspegel in dB(A)
Lyes:, - Beurteitter lingenbezogener Schalleistungspegel in dBIA)

Halten und Anfahren der Einsatzfahrzeuge

Beim Halten und Anfahren der Einsatzfahrzeuge entstehen Geréusche, die mit denen
eines Lkw-Stellplatzes vergleichbar sind. Vor der Fahrzeughalle wurden zwei Lkw-
Stellplatze nach Parkplatzlarmstudie [14] abgebildet. Bericksichtigt wurden je Lkw-
Stellplatz 4 Bewegungen am Tag und 1 Bewegungen in der Nacht.

6 Eine Lkw-Fahrt besteht aus zwei Bewegungen (Anfahrt und Abfahrt).
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Tabelle 35: Emissionspegel fur das Halten/Anfahren der Einsatzfahrzeuge

Emissionsquelle Anzahl der Kea K Anzahl der Bewegungen pro Lus. in dBOA
Lkw- Zuschlag | Zuschlag Stellplatz und Stunde was i dB(A)
5 Fark.platzart | Impulshalt,
Stellplitze in dB[A) in dEA) Tag Macht tags nachts
05.6 Lkw-Halten/Anfahren Feuerwehr 2 14 3 0,125 1 75,0 84,0

Lyss- - nach Parkplatzstudie berechneter beurteiter Schalleistungspegel
Oberfliche Fahrweg: Betonsteinpflaster, Fugen = 3 mm

- Rangiergerausche der Einsatzfahrzeuge

Nach Ausbildungsfahrten und Einsatzen der Feuerwehr werden die Einsatzfahrzeuge
rickwarts in die Fahrzeughalle rangiert. Neben den Fahrgerduschen entstehen durch die
Ruckfahrwarnanlage zusatzliche Emissionen. Fiur das Rangiergerausch kann nach Tech-
nischem Bericht [16] ein Schallleistungspegel von Lwa = 99 dB(A) in Ansatz gebracht
werden. FiUr die Warnsignale der Rickfahrwarnanlage wurden ein Schallleistungspegel
von Lwa = 104 dB(A) und ein Zuschlag fur Tonhaltigkeit von Kr = 6 dB(A) angesetzt. Fur
die Gerauscheinwirkdauer wurde eine Zeit von 0,5 min je Vorgang beriicksichtigt.

Tabelle 36: Emissionspegel fur das Rangieren der Einsatzfahrzeuge

issi Einwirkdauer der Rangiervorgange in .
Emissionsquelle ang gang Ly in dB(A)
Liwa, K KT min )
werktags zonntags nachtz
0E-07 & 07-20 ; 0B-03 {7 09-20 lauteste | werktags | sonntags | nachts
in dB{A)[in dB{A)|in dB(A)| 20.22 13-15 Machtstunds
20-22

Lkw-Rangieren 99 ] 1] 1 0 0 0 1 69,2 - 81.2
Rickfahrwarnanlage 104 3 3 1 0 0 0 1 77,2 - 92,2
Q5.7 Lkw-Rangieren (Summe) [FR: - 92,6
Ly - unbeurteitter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fir impulshaltige Gerduschanteile
Ly - - Deurteitter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A) K; - Zuschlag fir tonhalige Gerduschanteile

- Gerauschemissionen bei der Gerateausbildung

Bei der Gerateausbildung werden die Teilnehmer im Umgang mit Geraten und Werkzeu-
gen geschult. Die MaRnahmen erfolgen in der Regel im Freien auf den Ubungsflachen.
Fur die bei der Gerateausbildung entstehenden Gerausche wurde ein beurteilter Sum-
men-Schallleistungspegel von Lwa = 107,5 dB(A) bestimmt.

Tabelle 37: Emissionspegel fur die Gerateausbildung

Emissionsquelle L K, Kq Einwirkdauer der Rangiervargange in Ly . in dBA)
werktags sonntags nachts
) ) ) 0g-0F7 § 07-20 ¢ 08-09 03-20 lauteste werktags | sonntags | nachts
in dBlA) | in dB(A) [ in dBLA)| 20-22 13-15 Machtstunde
2022

Einsatzfahrzeug (Leerlauf) 94 a 1] 30 30 1] 0 0 62,0 -
Kettensage 118 0 0 15 15 0 0 0 102.9 -
Stromaggregat 98 a 1] 30 30 ] 0 ] 86,0 -
Flex 116 1.5 3 15 15 0 0 0 105.4 -
(5.8 Gerateaushbildung (Summe) 107.4 -
Ly - unbeurteitter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A) K, - Zugchlag fir impulshaltige Gerduschanteile
Lyss - - beurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB{A) Ky - Zuschlag fiir tenhaltige Gerduschanteile
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Auf die Ubungsflache von ca. 307 m2 bezogen, ergibt sich fiir die Schallemission bei der
Gerateausbildung ein  beurteilter flachenbezogener  Schallleistungspegel von
Lwar~ = 82,5 dB(A).

- Gerauschemissionen durch den anlagenbezogenen Parkverkehr

Die Berechnung der Emissionspegel fir den Parkverkehr erfolgte auf Grundlage der
Parkplatzlarmstudie [14]. Die Stellplatze wurden dem Parkplatztyp ,P+R-Stellplatz® zuge-
ordnet, bei dem die Anzahl der Stellpléatze die BezugsgroR3e ist.

Im Regelbetrieb entsteht durch die Teilnehmer an Dienstabenden und Schulungen ein
Parkverkehr von ca. 15 Pkw pro Tag. Fir sonstige Parkbewegungen wurden zusatzlich
weitere 6 Pkw pro Tag hinzugerechnet.

Im Falle der Notfalleinsatze kommen die Parkbewegungen der Einsatzkréafte hinzu. Bei
den Notfalleinsatzen sind im Durchschnitt ca. 15 Einsatzkrafte beteiligt. Im ungiinstigsten
Fall summiert sich der Parkverkehr somit auf 36 Pkw pro Tag am Tag und auf 15 Pkw pro
Tag in der ungunstigsten Nachtstunde.

Gemald Planentwurf sind auf dem Gelande der Feuerwehr 36 Pkw-Stellplatze fur die
Einsatzkrafte geplant. Bezogen auf die Anzahl der Stellplatze und der Parkvorgange
(1 Parkvorgang besteht aus zwei Parkbewegungen) ergibt sich eine durchschnittliche
Bewegungshaufigkeit von Nrag = 0,125 Bewegungen/Stellplatz u. Stunde am Tag und von
Nung.nachist. = 0,42 Bewegungen/Stellplatz u. Stunde fir die unginstigste Nachtstunde.

Tabelle 38: Emissionspegel fur die Gerauschemissionen durch den Parkverkehr

Emissionsquelle B, - Bezugsgrolie |K:, Zuschlag fir| K, Zuschlag fur N Bewegungen pro Liva.r in dB(A)
Anzahl der die Parkplatzart die Bezugsgrifie By und
Stellplatze in dB(A) Impulshaltigkeit
in dB(A) Tag Macht tags nachts
Q5.9 Parkplatz Feuerwehr 36 0 4 0.125 0,42 78,1 83,4
Lys - - nach Parkplatzstudie berechnete beurteiter Schalleistungspegel in dB{A)
Oberfliche der Fahrgassen: Betonsteinpflaster mit Fugen = 3 mm Kz = 1 dB(A)

- Gerauschemissionen durch Anlagen der technischen Gebaudeausriistung

An der Westseite der Fahrzeughalle befindet sich gemalf Vorplanung [27] das Aul3enge-
rat einer Warmepumpe. Zu deren Gerduschemissionen liegen keine Angaben vor. In der
Fachliteratur werden fir Luftwdrmepumpen Schallleistungspegel von Lwa = 50 bis
75 dB(A) angegeben. Im Prognosemodell wurde der hohere Emissionspegel in Ansatz
gebracht.

,Bei Larmmessungen an Luftwdrmepumpen wurde zwar festgestellt, dass sie nicht tief-
frequent im Sinne der TA-Larm waren, trotzdem weisen sie diesbeziglich eine gewisse
Lastigkeit auf und auch eine gewisse Tonhaltigkeit.
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Daruiber hinaus andert sich die Frequenz der Maximalpegel, je nachdem in welcher Stufe
die Anlage lauft, was neben dem Anlagengerausch eine gewisse zusatzliche Informa-
tionshaltigkeit darstellt. Hoéhere Stufen weisen ihre Pegelmaxima bei héheren Frequen-
zen auf, missen aber nicht lauter sein. ... Um die Ton- und Informationshaltigkeit bei der
Beurteilung zu berlicksichtigen, erschien fur die vermessene Anlage ein Zuschlag von
6 dB(A) angemessen [13].“

Fur die Geréuscheinwirkdauer wurde ein kontinuierlicher Anlagenbetrieb innerhalb der
Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht angenommen. ,Luftwdrmepumpen laufen in den
meisten Fallen, insbesondere bei kalter Witterung bzw. wenn ein erhéhter Warmebedarf
besteht, auch nachts in der Regel fiir mindestens eine volle Stunde [13].“

Tabelle 39: Emissionspegel fur die Betriebsgerdusche der Warmepumpe

Emissionsquellen Lya Zuschlage Hihe Gerduscheinwirkzeitt- in min Lwa,r
Ky L iber Werktag Sonntag Macht |Werktag: Sonntagi Macht
Geldnde| 0e-07 07-20 0§-03 0343 [ I Stunde
20-22 13-15 15-20

dBiA) | dB(A) | dBlA) m 20-22 dB(A) | dB(A) | dBiA)
Q510 Warmepumpe 75,0 3 3 132 180 730 420 540 60 81,0 81,0 81,0
Lys - unbeurteiter Schalleistungspegel in dBiA) K, - Zugschlag fiir impulzshaltige Gerduschanteile in dB{A)
Ly - - beurteitter Schalleistungspegel in dB{A) Ksn - Zuschlag firinformatienshattige Gerjuschanteile in dB{A)

- Gerduschemissionen beim Einsatz der Sondersignale

Bei Notfalleinsatzen und Ubungen kommen die Sondersignale der Einsatzfahrzeuge zum
Einsatz. In der Regel werden die Sondersignale nur im Bereich der 6ffentlichen Verkehrs-
flachen eingesetzt, um den Vorrang der Einsatzfahrzeuge anzuzeigen. Fir die Schall-
emission eines MARTIN-Horns gibt der Hersteller einen Schalldruckpegel von 118 dB(A)
in 1 m Abstand an. Unter Annahme einer in den Halbraum strahlenden Punktschallquelle
erhalt man bei Rlckrechnung des Messabstandes einen Schallleistungspegel von
Lwa = 130 dB(A). In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die Son-
dersignale der Einsatzfahrzeuge im offentlichen Verkehrsraum nicht den Anlagengerau-
schen zugerechnet.
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4.2.5.2 Gerdauschemissionen des Gemeinde-Mehrzweckraumes

Der Mehrzweckraum der Gemeinde ist ein separates Gebaude innerhalb des Geltungs-
bereiches vom B-Plan Nr. 23 mit Veranstaltungsraum, Teekiiche, Sanitaranlagen und
AuBBenterrasse. Der Mehrzweckraum verfugt Uber eine Netto-Gastraumflache von
ca. 65 m2. Die AuRRenterrasse hat eine Flache von 45 m2. Zur Nutzung des Mehrzweck-
raumes liegen keine Angaben vor. Im Rahmen der Untersuchung wurde davon ausge-
gangen, dass der Raum auch fur Versammlungen und Veranstaltungen (Betriebs- und
Familienfeiern) genutzt wird.

- Gerauschabstrahlung Uber die AuRenbauteile des Mehrzweckraumes

Die Ermittlung der Emissionen von den Auf3enbauteilen erfolgt nach dem unter
Pkt. 4.2.5.1 zur Fahrzeughalle beschriebenen Verfahren nach DIN EN 12354-4 [7]. Fir
den im Mehrzweckraum bei Veranstaltungen entstehenden Rauminnenpegel wurde in
Anlehnung an VDI 3726 [8] der fur eine Gaststatte der Gerauschstufe G-l anzusetzende
mittlere Innenpegel bericksichtigt:

Gerauschstufe G-lI: Gaststatten (Beschallungsanlagen mit Begrenzung des mittleren
Maximalpegel auf Lar, m < 80 dB(A)"; gedffnet auch nach 22.00 Uhr.

Fur impuls- und informationshaltige Gerauschanteilen wurde der Mittelungspegel um die
Zuschlage K, = 4 dB(A) und Kino = 3 dB(A) erhoht.

Der Mehrzweckraum ist durch ein Foyer vom Eingangsbereich rdumlich getrennt. Neben
der Funktion als Windfang dient das Foyer auch als Schallschleuse. Fir das Foyer wurde
der Mittelungspegel vom Mehrzweckraum um 10 dB(A) vermindert. Der Veranstaltungs-
betrieb wurde in der Zeit von 16:00 bis nach 22:00 Uhr berlcksichtigt. FUr die unginstigs-
te Nachtstunde wurde die volle Stunde angesetzt. Fiir die Gerauschemissionen, die beim
Ein- und Ausgang der Gaste Uber die offene AufRentir nach auf3en dringen, wurde eine
Einwirkdauer von 10% der Beurteilungszeit (6 min pro Stunde) bertcksichtigt.

Zum Aufbau der AuRRenbauteile lagen zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung nur teilwei-
se Angaben vor. Es wurde daher von konventionellen Annahmen ausgegangen, mit
denen die Berechnungsergebnisse auf der sogenannten ,sicheren Seite“ liegen.

7 mittlerer Maximalpegel der Beschallungsanlage
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Fur die Aul3enbauteile des Mehrzweckraumes wurden folgende Bauschalldamm-Malie
R’w in Ansatz gebracht:

AulRenwande Mauerwerkswand; R*w = 44 dB

Fenster zu / kipp ‘w=28/15dB

Taren zu / auf Rw=30/0dB

Dachflache Blecheindeckung, Dachtragwerk aus Holz, Dachraum,

Warmedammung zwischen den Bindern, Deckenverkleidung
aus GK; R'w =45 dB

Tabelle 40: Emissionspegel fur die AuRenbauteile des Mehrzweckraumes

Emissionsquelle Loza Zuschlage Cy R’. | Flache Einwirkzeiten in min Lowa - in dB{A)
Tag Macht K, K+ werktags sonntags nachts werktags ; sonntags | nachts
) ) in dB(A)| in dB e G607 FOVED T GEGE F0eE T Tauteste
in dB(A)in dB{A) | dB(A) | dB(A) 0.2z 231252 Machtstunde
Q6.1 MZR Sid-3. 20 a0 4 3 -3,0 44 202 240 ¢ 120 0 0 60 28,7 - 40,0
Fenster 1+2 80 30 4 3 -3,0 28 59 240 ¢ 120 0 ] 60 44,7 - 56,0
Q6.2 MZR West-S. 30 a0 4 3 -3,0 44 263 240 ¢ 120 0 ] 60 287 - 40,0
a Fenster1+2 80 30 4 3 -3,0 15 3.0 240 © 120 0 1] 60 57,7 - 69,0
¢ Terrassentlr 80 30 4 3 -3,0 30 33 240 ¢ 120 0 ] 60 42,7 - 54,0
Q6.3 MZR Nord-3. 20 20 4 3 -3,0 44 184 | 240 | 120 0 0 60 28,7 - 40,0
Fenster 1-4 a0 a0 4 3 -3,0 28 118 240 © 120 0 ] 60 44,7 - 56,0
Q6.4 MZR Dach a0 a0 4 3 -3,0 45 7749 240 120 0 1] 60 27,7 - 39,0
Q6.5 Foyer Nord-5. 70 70 4 3 -3,0 44 12,8 240 ¢ 120 0 0 60 18,7 - 30,0
Fenster 1-2 70 70 4 3 -3,0 28 59 240 ¢ 120 0 0 60 347 - 46,0
Eingangstar auf 70 70 4 3 -3,0 0 35 24 12 0 ] G 52,7 - 64,0
Q6.6 MZR Dach 70 70 4 3 -3,0 45 | 2003 | 240 ¢ 120 0 1] 60 17,7 - 29,0

- Verhaltensbedingte Gerausche im Freien

Verhaltensbedingte Gerausche von im Freien sich aufhaltenden Personen wurden flr
den Eingangsbereich und fir die Au3enterrasse berticksichtigt. Die Gerauschemissionen
von Menschen haben in der Regel das Ziel, anderen eine bestimmte Information (Spre-
chen, Rufen, Schreien) zu Gbermitteln oder ein Gefuihl (Lachen, Aufheulen, Schluchzen)
zu aulern. Die Ermittlung dieser Gerauschemissionen erfolgte auf der Grundlage eines
in [9] beschriebenen Emissionsansatzes fir Menschengruppen im Freien bei unter-
schiedlicher Intensitat der Kommunikation. Danach kann der flachenbezogene Schallleis-
tungspegel Lwa"" der auf einer Flache befindlichen Personen Uber folgende Beziehung
ermittelt werden:

Lwa~ = Lwaeq + 10Ig n“/n“y + 10Ig k/100%  mit

mit Lwaeq - Schallleistungspegel einer sich du3ernden Person in dB(A)
n“ - mittlere Belegungsdichte; Personen je m2 Grundflache
n“ - Bezugsbelegungsdichte; n“o = 1 Person pro m2
k - prozentualer Anteil sich duRernder Personen auf der Grundflache

Projektnummer 32648-00 39/64

UmweltPlan



STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

Bei Gartenlokalen und Freisitzflachen, die nicht Bestandteil von Sportanlagen sind, ist
insbesondere bei wenigen Personen die Impulshaltigkeit der Kommunikationsgerausche
zu berticksichtigen. Die Zuschlage fur Impulshaltigkeit konnen tber folgende Beziehung
bestimmt werden:

Ki=9,5dB-4,51g (n)
mit n - Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen

Bei ruhigen Gartenlokalen und anderen Freisitzflichen, sollte der Impulszuschlag jedoch
nicht schematisch angewendet werden, sondern in jedem Einzelfall durch eine gutachter-
liche Entscheidung festgelegt werden.

e Eingangsbereich:

Der Eingangsbereich zum Mehrzweckraum befindet sich an der Nordseite des Gebau-
des. Fur den Eingangsbereich wurde eine Flache von 4 m2 abgebildet, auf der sich zwei
Personen (Raucher, Telefonierer) gleichzeitig aufhalten. Fur die Schallemission der
sprechenden Einzelperson wurde ein Schallleistungspegel von Lwa =~ 70 dB(A) (gehobe-
nes Sprechen) angesetzt. Da mindestens eine Person Zuhorer ist, wenn eine andere
spricht, betragt der Anteil der gleichzeitig sprechenden Personen k = 50 %. Unter diesen
Bedingungen ergibt sich fur die Gerdauschemission im Eingangsbereich ein unbeurteilter
Schallleistungspegel von Lwa =~ 64 dB(A). Fur die Einwirkdauer der Gerdusche wurden
jeweils 10 min je Stunde Betriebsdauer angesetzt.

e AuRenterrasse:

Die AulRenterrasse befindet sich auf der Westseite des Gebaudes und hat eine Grol3e
von ca. 45 m2. Im Prognosemodell wurde davon ausgegangen, dass sich 30 Personen
gleichzeitig auf der Terrasse aufhalten. Der Emissionsansatz beriicksichtigt, dass sich
die eine Halfte der Personen mit gehobenem Sprechen (Lwa ~ 70 dB(A)) und die andere
Halfte mit normalem Sprechen (Lwa ~ 65 dB(A)) unterhalten. Mit einem Anteil der gleich-
zeitig sprechenden Personen von 50 % ergibt sich fur die Summe der Schallemissionen
ein unbeurteilter Schallleistungspegel von Lwa ~ 63 dB(A). Fir die Gerdusche auf der
AulRenterrasse wurde eine Einwirkdauer von 30 min je Stunde der Betriebsdauer am Tag
und von 60 min in der unglinstigsten Nachtstunde in Ansatz gebracht.

Tabelle 41: Emissionspegel fur die Kommunikationsgerausche im Freien

Emissionsquellen Ly K Kanfe | A n" k Einwirkzeiten in min Liver - in dB(A)
Tag Nacht Gleich- werktags sonntags nachts | werktags: sonntags | nachts

. A . Perzonen I %
in dB(4) |in dB(4)| in mF zeitighett| pg.or 0509 L gaa3 i lauteste

| |
dB(A) | dB(A) pro m* in % 20z | 070 2131252 15-20 | Machtstunde

Q6.7 Eingangsbereich 64 64 3 3 4 0,5 50 20 40 0 0 10 58,0 - 62,2
Q6.8 Aulenterrasse 63 63 29 3 45 03 50 60 ¢ 120 0 0 60 61,6 - 68,9

Lys- - unbeurteiter, A-bewert. flichenbezogener Schalleistungspegel K, - Zuschlag fir impulshaltige Gerduschanteile
Lys- . - beurteitter, flichenbezogener Schalleistungspegel in dBIA)
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FSP fir das Betriebsgelande der Freiwilligen Feuerwehr

Auf Grundlage der zuvor beschriebenen Angaben wurden fir das Betriebsgelande des
geplanten Feuerwehrstandortes die Beurteilungspegel fir die Gewerbelarmimmissionen
an den mal3geblichen Immissionsorten nach TA-Larm bestimmt. Die héchsten Immissi-
onsanteile entstehen im Bereich des Immissionsortes 101.1 und |03 (s. Tab. 42).

Fur die Gerduschemissionen auf dem Gelande des Feuerwehrstandortes wurde im Prog-
nosemodell eine Flachenschallquelle nach DIN 45691:2006-12 [6] in 1 m H6he Gber dem
Gelande abgebildet. Unter der Mal3gabe, dass die Beurteilungspegel an den mafigeben-
den Immissionsorten nicht Uberschritten werden, wurden fir die Flache des geplanten
Feuerwehrstandortes folgende flachenbezogene Schallleistungspegel (FSP) bestimmit:

Betriebsflache Feuerwehr: FSP Tag/Nacht: 73 /60 dB(A) je gm

Tabelle 42: FSP fur die Vorbelastung durch den geplanten Feuerwehrstandort

0x hz= Beurteilungspegel nach TA-LArm Immissionsanteile mit FSP: (73 1 60)
Tagzeitraum (werktags) Machtzeitraum Tagzeitraum (werktags) Machtzeitraum
L L Differenz L. = Differenz || L =z L Differenz | Logze = Differenz
[gerundet] L.- IRW [gerundet] L. - IRW [gerundet] £ | | .. [gerundet] £ | ..

m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dErA) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101.1 WH Satower Str. 42a NW-5. | AWB 56,8 57 -3 41,2 - - 57,1 57 (1] 44 1 44 -

EG 543 54 £ 399 40 -5 56,8 57 3 438 44 4
101.2 WH 42a NO-5. EG 52,8 53 -7 35,8 36 -8 56,6 57 4 435 44 2
102.1 WH Satower Str. 42b NW-5. EG 497 50 -10 34,0 34 -11 56,0 56 6 43,0 43 9

DG 51,6 52 -2 3B6 39 -5 55,0 56 4 43,0 43 4
102.2 WH 42b NO-5. EG 45 3 45 -14 32,7 33 =12 55,5 55 10 42,8 43 10

DG 499 50 =10 38,0 38 -7 55,8 56 1 428 43 5
102.3 WH Satower Str. 42 NW-5. EG 44 7 44 -16 31,5 32 -13 54,8 55 11 41,8 42 10

DG 497 50 =10 3T 37 -2 54,8 55 5 41,8 42 5
I02.4 WH 42 NO-5. EG 451 45 -15 31,5 32 -13 547 55 10 4“7 42 10

DG 48,5 43 -1 35,4 35 -8 547 55 1 9.7 42 1
103 WH Satower Str. 43c NW-5., AWB 53,9 54 6 aT - - 56,0 56 2 43 43 -

EG 53,1 53 -T 41,3 41 -4 558 56 3 42 8 43 2

0G 541 54 5 422 42 -3 558 56 2 428 43 1

SpB 54,6 55 -5 42,6 43 -2 55,8 il 1 42,8 43 0

L. - Immig=ionzanteile der Teilfldche nach TA-Larm in dBiA)
L, === - Immissionsanteile der Teilfliche berechnet mit dem flichenbezogenen Schalleistungspegel FSP in dB(A)
L - Gesamtimmissionswert in dBIA)
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5 Berechnungsergebnisse

5.1 Priifung der Bedingung LIK + 15 dB(A) < LGl ohne Vorbelastung

Im ersten Bearbeitungsschritt wurde untersucht, ob durch die Immissionskontingente Lk
der einzelnen Teilflachen des Plangebietes die Gesamt-Immissionswerte Lgi um mindes-
tens 15 dB(A) unterschreiten. Bei Erflllung dieser Bedingung ware eine Ermittlung der
gewerblichen Gerauschvorbelastung nicht erforderlich.

Das Plangebiet wurde hierzu in die Teilflachen GEe 1 bis GEe7 unterteilt um den Anfor-
derungen einer Gliederung von Baugebieten gerecht zu werden. Fiur die Teilflachen
wurden die Flachenschallquellen Q1.1 bis Q1.7 mit den Mindestwerten der Emissionen
eingeschrankter Gewerbegebiete von Lwa"tag = 57,5 dB(A) pro gm am Tag und von
Lwa~ nacht = 42,5 dB(A) pro gm in der Nacht abgebildet und die Immissionskontingente Lk
an den mal3gebenden Immissionsorten nach DIN 45691 [6] bestimmt.

N B-Plan Nr. 24
Gewerbegebiet an der Feueryth

O13GEe 3N
2120.gm

014 GEe 4%

\21.30qm
575425
5GEes >

Q1.6GEe 6
2420 .gm.

Q1.7 GEe 7

3420-gm

575/425

Abbildung 6: Berechnungsmodell ohne Vorbelastung

In der Anlage 2 (s. Anhang) sind fur die mafligebenden Immissionsorte 101.1 bis 1010 die
Immissionskontingente L tabellarisch aufgefuihrt. Die Bedingung Lk + 15 dB(A) < Lgi
wird von keiner Teilflache erfillt. Fur die Emissions-Kontingentierung des Plangebietes
war die gewerbliche Gerauschvorbelastung zu berticksichtigen.
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5.2 Emissionskontingentierung bei Berlcksichtigung der Vorbelastung

Auf Basis der Gesamt-Immissionswerte Lg und der fiir die Vorbelastung Lvori ermittelten
flachenbezogenen Schallleistungspegeln (FSP) wurden die Planwerte Lp ermittelt
(s. Anlage 3, Anhang). Fur die Aulienwohnbereiche, an denen im Nachtzeitraum kein
Schutzanspruch besteht, wurde auf die Ermittlung der Planwerte Nacht verzichtet.

&

A Blpan iy 23
L "Fauerwehram Zanderwed

Q1.1 GEe T
1900 gm
676/425

B-Plan Nr. 24 F
Gewerbegebiet an der Feueryt

Q1.6 GEe &
2420 gm

QLT GEe T
3420.9m

Abbildung 7: Flachenschallquellen der Vorbelastung und des Plangebietes

Ausgehend von den Mindestwerten der Emissionen von gewerblichen Bauflachen geman
Tab. 1 wurden die Emissionskontingente fur die Teilflachen des Plangebietes bestimmt
und optimiert. In der nachfolgenden Tabelle 43 sind die fur die Teilflachen des Plangebie-
tes ermittelten Emissionskontingente aufgefihrt.
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Tabelle 43: Emissionskontingente der Teilflachen des Plangebietes

Teilflachen des Plangebietes Grof3e in m? Emissionskontingent Emissionskontingent
tagsuber in dB(A) pro m? nachts in dB(A) pro m?

Q1.1 Teilflache GEe 1 1900 57,5 42,5

Q1.2 Teilflache GEe 2 2050 57,5 42,5

Q1.3 Teilflache GEe 3 2120 60 43

Q1.4 Teilflache GEe 4 2180 60 45

Q1.5 Teilflache GEe 5 2300 62 45

Q1.6 Teilflache GEe 6 2420 62 45

Q1.7 Teilflache GEe 7 3420 62 45

Aufgrund der Vorbelastung im Nachtzeitraum an den Immissionsorten 101.1 und 101.2,
die mafdgeblich durch Immissionsanteile des geplanten Feuerwehrstandortes bestimmt
wird, kdnnen die Planwerte Nacht an den genannten Immissionsorten nicht eingehalten
werden.

Tab. 44: Auszug aus Anlage A2; Vergleich zwischen Immissionskontingent und Planwert

10 x has Gesamt- Tagzeitraum Nachtzeitraum
- Planwert - - c c
Immissions- L Vortx Kc g ung Vorl Kc g ung
wert Lg " Vorl g gesamt g Differenz [|vor g gesamt g Differenz
Tag MNacht Tag } Macht | Lyus ges | gerundet L gerundet Ly - L Lyes, ges i OETUNdet Ly gerundet Ly - Ly
m | dBf4) | oBa) | oBga) i dBia) | dB(A) dB(4) dB(4) dB(4) dB(4) dB(A4) dB(4) dB(4) dB(4) dBia)
1011 WH Satower Str. 42a NW-5. | awp | 60 - 54 - 58,8 59 52,8 53 -1 451 45 37,2 37 -
EG 80 45 54 32 53,6 59 52,0 52 -2 443 45 35,4 36 4
101.2 WH 42a NO-S. EG &0 45 54 34 58,9 59 51,0 51 3 447 45 35,3 35 1
102.1 WH Satower Str. 42b NW-5. | gg 60 45 55 38 585 53 50,0 50 5 44,0 44 342 34 4
DG 80 45 55 38 58,5 58 50,0 50 -5 440 44 342 34 -4
102.2 WH 42b NO-5. EG &0 45 54 39 58,8 59 49,4 49 5 438 44 33,5 34 5
DG 80 45 54 39 58,8 59 494 49 -5 439 44 336 34 -5
102.3 WH Satower Str. 42 NW-5. | EG 60 45 57 4 574 57 487 49 8 428 43 32,7 33 -8
DG 60 45 57 4 574 57 487 49 8 428 43 32,7 33 -8
102.4 WH Satower Str. 42 NO-S. EG 60 45 56 4 57,9 58 43,1 48 8 428 43 32,1 32 9
DG 60 45 56 4 57,9 58 48,1 48 -8 428 43 32,1 32 9
103 WH Satower Str. 43¢ NW-S. | awp | 60 - 57 - 56,9 57 54,2 54 -3 438 44 38,3 38 -
EG 60 4 57 39 56,8 57 53,5 54 -3 438 44 376 38 -1
DG &0 4 57 39 56,8 57 53,5 54 -3 438 44 37,6 38 -1
SpB &0 4 57 39 56,8 57 53,5 54 -3 438 44 376 38 -1

Um das Plangebiet fir gewerbliche Nutzungen entwickeln zu kénnen, wird eine Erhéhung
des Gesamt-Immissionswertes Lginache fUr die Immissionsorten 101.1 und 101.2 um je-
weils 1 dB(A) im Nachtzeitraum empfohlen. Aus immissionsschutzrechtlicher Sicht kann
geman Pkt. 3.2.1 Abs. 3 der TA-Larm bei der Prifung auf Einhaltung der Schutzpflicht
aufgrund einer bestehenden Vorbelastung von den Immissionsrichtwerten abgewichen
werden:

. sUnbeschadet der Regelung in Absatz 2 soll fiir die zu beurteilende Anlage die Ge-
nehmigung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nr. 6 aufgrund
der Vorbelastung auch dann nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt ist, dass
diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betrégt.” ...
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Bei Erhdhung des Gesamt-Immissionswertes Nacht um 1 dB(A) werden an den Immissi-
onsorten |01.1 und 101.2 die Planwerte Nacht eingehalten.

Tabelle 45: Auszug aus Anlage 2 mit Erh6hung der Gesamt-Immissionswerte Nacht

10 x 1= Gesamt- Tagzeitraum Nachtzeitraum
- Planwert - - c c
Immissions- L Vorb a K g ung Vorl a K g ung
wert Ly " Vorbelastung gesamt issi ingent  Differenz |[Vorbelastung gesamt i ingent ¢ Differenz
Tag MNacht Tag :Macht | Lygs ges | gerundet L gerundet L - Ls Lo, ges | Q€Tundet Ly gerundet Ly - Lg
m | dBfA) | oBa) | dBea) i dBia) | dBeA) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(4) dB(A) dB(A) dB(4) dBiA)
101.1 WH Satower Str. 42a NW-S. | awp | 60 - 54 - 588 59 528 53 1 451 45 37,2 37 -
EG 80 46 54 40 58,6 59 52,0 52 -2 4438 45 36,4 36 -4
101.2 WH 42a NO-5. EG 80 46 54 40 58,9 859 51,0 51 -3 447 45 353 35 5
102.1 WH Satower Str. 42b NW-S. | gg 60 45 55 38 585 53 50,0 50 5 440 44 342 34 A
DG 80 45 55 38 58,5 58 50,0 50 -5 440 44 342 34 -4
102.2 WH 42b NO-S. EG 50 45 54 39 58,8 59 494 49 -5 439 44 33,5 34 -5
DG 80 45 54 39 58,8 59 49,4 49 -5 439 44 336 34 -5
102.3 WH Satower Str. 42 NW-5. EG 80 45 57 41 57,4 57 437 49 -8 423 43 32,7 33 -8
DG 60 45 57 41 574 57 48,7 49 -8 428 43 327 33 -8
102.4WH Satower Str. 42 NO-S EG 60 4! 56 41 57.9 58 48,1 48 -8 428 43 32,1 32 9
DG 60 4 56 4 57,9 58 48,1 48 -8 428 43 321 32 9
103 WH Satower Str. 43¢ NW-5. | aws | 60 - 57 - 559 57 54,2 54 -3 433 44 38,3 38 -
EG 80 4! 57 39 56,8 57 53,5 54 -3 438 44 37,6 38 -1
DG 60 4! 57 39 56,8 57 535 54 -3 438 44 37,8 38 1
SpB 60 4! 57 39 56,8 57 53,5 54 -3 436 44 376 38 -1

Die pegelbestimmenden Immissionen an den kritischen Immissionsorten 101.1 und 101.2
entstehen im Nachtzeitraum bei Notfalleinsdtzen der Feuerwehr. Die Auswertung der
Einsatze an einem vergleichbaren Standort der Freiwilligen Feuerwehr ergab, dass auf-
grund der Anzahl der Einsatze innerhalb eines Kalenderjahres diese nicht als seltene
Ereignisse im Sinne der TA-Larm bewertet werden kdnnen.

Aus Sicht des Schallgutachters sollte im Rahmen einer erganzenden Prifung im Sonder-
fall gemafld Pkt. 3.2.2 der TA-Larm abgewogen werden, ob aufgrund besonderer Ge-
sichtspunkte der Herkdmmlichkeit und der sozialen Adaquanz der Gerauschimmissionen
den Betroffenen eine geringfligig héhere Larmbelastung zugemutet werden kann. Die
Abwagung obliegt allein der zustandigen Immissionsschutzbehérde.

5.3 Festsetzen von Zusatzkontingenten

Mit den zuvor ermittelten Emissionskontingenten werden die Emissionen der geplanten
Gewerbeflachen mit Bezug auf die in stiddstlicher Richtung gelegenen Wohngrundstiicke
begrenzt. In nordwestlicher Richtung befinden sich hingegen keine schutzbediirftigen
Nutzungen. Eine Begrenzung der Emissionen in dieser Richtung auf Grundlage der in
sudostlicher Richtung gelegenen Nutzungen ware nicht gerechtfertigt. Zur Ermittlung der
Zusatzkontingente wurden an der nordlichen Plangebietsgrenze die Berechnungspunkte
BP11 bis BP18 mit dem Gebietsstatus eines Gewerbegebietes festgelegt.

Projektnummer 32648-00 45/64



STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow UmweltPlan

Entsprechend der Anlage 1 zur DIN 45691:2006-12 Punkt A.2 [6] ist eine Erhdhung der
Emissionskontingente fir einzelne Richtungssektoren moglich. FiUr jeden Sektor wird
danach ein Zusatzkontingent so bestimmt, dass fir alle untersuchten Immissionsorte in
dem Sektor k folgende Gleichung erfllt ist:

Lekzusk = LPI,j -10 - |Og z 0.1 (LEK,j - ALL])

mit

Lek zusk - Zusatzkontingent im Richtungssektor k
Lp - Planwert

(Lexj - Auij) — Immissionskontingent der Teilflache j

Die Zusatzkontingente sind auf ganze Dezibel abzurunden.

Zur Festlegung der Richtungssektoren wurde innerhalb des Plangebietes ein Bezugs-
punkt UTM/ETRS 89 mit den Koordinaten x = 33306510; y = 5992920 und von diesem
ausgehend die Sektoren A bis D festgelegt (s. Abb. 8).

Q1.5GEe b
2300 gm

62/45

Q1.6 GEe 6
2420 qm

62745

Q1.7 GEe 7
3420.gm

Abbildung 8: Lage der Richtungssektoren

Projektnummer 32648-00 46/64



STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

Unter der Mal3gabe, dass die zur Entwicklung des Plangebietes erforderliche Anhebung
des Gesamt-Immissionswertes Nacht an den Immissionsorten 101.1 und 101.2 von der
zustandigen Genehmigungsbehdrde ermoglicht wird, wurden fur die Bauflachen des
Plangebietes richtungsabhéngige Zusatzkontingente Lex.us fir die Richtungssektoren A
bis D bestimmt.

Tabelle 46: Zusatzkontingente fir die Richtungssektoren A bis D

Richtungssektoren Winkel- Winkel- Zusatzkontingent in dB(A) Immissionsorte
k anfang ende
LEk,zus tags Lek,zus Nachts
A 216 173 5 7 10 11 bis 10 13
B 173 140 3 5 10 14,10 15
C 140 117 2 4 10 16
D 117 87 1 0 1017,10 18

Die Zusatzkontingente wurden so bestimmt, dass die Planwerte im Sinne einer Sicher-
heitsreserve um mindestens 3 dB(A) unterschritten werden. Bei Berlcksichtigung der
Zusatzkontingente ergeben sich fur die Berechnungspunkte BP11 bis BP18 an der west-
lichen und ndrdlichen Plangebietsgrenze in 5 m Hohe folgende Immissionskontingente:

Tabelle 47: Immissionskontingente bei Berticksichtigung der Zusatzkontingente

0x e Imen?is;;ir;ts_ Planwert TagzmtraL:lm . Nachtzmtra.um .
wert La Ly Vorbelastung Kontingentierung Vorbelastung Kontingentierung
Vorbelast gesamt izgi i ti Differenz [[Vorbelastung gesamt| Immissionskontingent Differenz

Tag Nacht || Tag i Macht | Lyce g | gerundet Lx gerundet Lg - L, Lies ges | gETUNdEL L gerundet Ly - Ls,

m | dB(A) | dBA) | dBea) dBiA) | dBA) | dBeA) | dBeA) | dBgA) dE(A) dBf4) | dB(A) dE(A) dB(A) dB(A)
BP11 Grenze Plangebist 5m 60 45 60 44 493 49 55,3 55 -5 374 a7 40,4 40 4
BP12 Grenze Plangebiet : Sm 65 50 65 50 52,0 52 59,8 60 -5 388 40 449 45 -5
BP13 Grenze Plangebist 5m 65 50 65 49 53,3 53 50,8 61 4 411 41 459 46 -3
BP14 Grenze Plangebiet 5m B85 50 65 49 S4B 55 60,1 60 -5 423 42 453 45 4
BP15 Grenze Plangebist Sm 65 50 64 49 56,3 56 589 50 -5 439 44 448 45 A4
BP16 Grenze Plangebiet 5m 65 50 64 48 58,4 58 577 58 -6 450 46 430 43 -5
BP17 Grenze Plangebiet s5m 85 50 63 45 61,1 G1 56,1 56 -7 43,5 49 41,0 41 4
BP18 Grenze Plangebiet 5m 65 51 59 44 63,9 64 55,1 55 -4 50,0 50 39,3 40 4

L - Gesamtimmissionswert in dB{A)
Lz, - Planwert fir die zur Verfiigung stehenden Immissionsrichtwertanteile in dB(A)

Lo - issi ile der vorl gewerblichen Nutzungen / Bauflichen dB(A)
Ly - gent far die durch die gep gewerblichen Bauflachen des Plangebietes

Fur den Immissionsort 1018 musste der Gesamt-Immissionswert Nacht um 1 dB(A) er-
hoéht werden, um den Planwert Nacht berechnen zu kdnnen.
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5.4 Auswirkungen der Planung auf den Verkehrslarm

Fur die Berechnung der StraRenverkehrsgerausche wurde die Berechnungsvorschrift
RLS-19 [11b)] zugrunde gelegt, welche die RLS-90 [11a)] ersetzt.

Hinweis:

Bei der Bauleitplanung wird grundséatzlich auf die DIN 18005-1:2002-07 zuriickgegriffen, die Hin-
weise zur Bericksichtigung des Schallschutzes bei der stadtebaulichen Planung gibt. Bei unein-
geschrankter Anwendung der DIN 18005 und damit auch der Ziffer 7.1 ist die Berechnung nach
den RLS-90 durchzufiihren. Die Ziffer 2 der DIN 18005 bestimmt, dass diese Norm datierte und
undatierte Verweisungen enthéalt. Bei datierten Verweisungen gehdéren spatere Anderungen oder
Uberarbeitungen dieser Publikationen nur zu dieser Norm, falls sie durch Anderung oder Uberar-
beitung eingearbeitet sind. Auf die RLS-90 wird datiert verwiesen. Bei uneingeschrankter Anwen-
dung der DIN 18005 sind daher die RLS-90 anzuwenden bis die RLS-19 durch Anderung oder
Uberarbeitung der DIN 18005 eingearbeitet ist. Eine Uberarbeitung der DIN 18005 findet derzeit
statt.

.Der Plangeber ist nicht verpflichtet, die DIN 18005 uneingeschrankt anzuwenden. Entscheidend
ist, dass die Larmbelange mit den im Zeitpunkt der Beschlussfassung Uber den Bebauungsplan
verfugbaren Erkenntnismitteln unter Beachtung der fiir sie erheblichen Umstande sachgerecht
erarbeitet worden sind. Dazu gehért die Wahl einer geeigneten fachspezifischen Methode, die
zutreffende Ermittlung des Sachverhaltes — der der Prognose zugrunde liegt — und eine einleuch-
tende Begriindung des Ergebnisses.”

Der Plangeber kann sich daher fur die Anwendung der RLS-19 (und gegen die Anwendung der
Ziffer 7.1 der DIN 18005) entscheiden. Die Anwendung der DIN 18005 in ihren weiteren Bestand-
teilen, inshesondere des Beiblattes 1, ist dabei weiterhin moéglich und zu empfehlen [Quelle:
Rundschreiben SenStadtWohn II C Nr.5 /2020 — Einfihrung von tberarbeiteten Richtlinien fir den
Larmschutz an Straf3en - RLS-19; Auswirkungen auf die verbindliche Bauleitplanung].

Im Sinne, die Planung zukunftssicher zu gestalten, wurde die Berechnungsvorschrift
RLS-19 fur die Bewertung der planinduzierten Verkehrsgerdusche herangezogen.

Der Emissionspegel als charakteristische KenngréfRe zur Beschreibung der Emission
eines StralRenabschnittes wird im Wesentlichen durch das Gesamtfahrzeugaufkommen
(DTV-Wert), den Anteilen an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw2 (p: und
p2), die Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe (vrzc) und die Stral3endeckschichtkorrektur
(Dsp, spT, FzG, vrzc) bestimmt. Zusétzlich werden Zuschlage fur die Langsneigung und fir
den Knotenpunkttyp und fur die Mehrfachreflexion berticksichtigt. Im Prognosemodell
wurden die Stralen in homogene Teilsticke, d.h. Teilstiicke mit identischen Berech-
nungsparametern unterteilt und als Linienschallquellen abgebildet.
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Eine projektbezogene Verkehrsuntersuchung zum Planvorhaben lag zum Zeitpunkt der
Gutachtenerstellung nicht vor. Aus diesem Grund erfolgte durch den Schallgutachter eine
eigene Abschatzung der Verkehrsmengen. Fur die Satower Stral3e wurden die Verkehrs-
daten der aktuellen Verkehrsmengenkarte M-V 2015 [28] zugrunde gelegt. Darin werden
an der Zahlstelle 0031 Kritzmow fur die LandesstralBe L10 Satower Straflle Verkehrs-
mengen von DTVks, = 8576 Kfz/d und DTVsy = 376 Kfz/d angegeben.

Zur Ermittlung der Verkehrsdaten fir den Prognose-Nullfall 2035 sind keine aktuellen
Hochrechnungsfaktoren bekannt. Die vom Ministerium fur Verkehr, Bau und Landesent-
wicklung Mecklenburg-Vorpommern letztmalig 2002 erarbeiteten landesweiten Prognose-
faktoren fur die Verkehrsbelastung des Stral3ennetzes in MV sind nach Auskunft der
Strallenbaubehérden nicht mehr anzuwenden. Zur Berlicksichtigung der allgemeinen
Verkehrsentwicklung wurde eine jahrliche Verkehrssteigerung von 1 % p.a. angenom-
men. Die stindliche Verkehrsstarke M und der Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggrup-
pen Lkwl, pl und Lkw2, p2 wurden mit den Standardwerten aus Tabelle 2 der RLS-19
bestimmit.

Tabelle 48: Abschatzung der Verkehrsmengen fir die Satower Stral3e L10; Nullfall

Bezugszeitraum DTV« tags (06:00 bis 20:00 Uhr nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)
M pl p2 M pl p2
Kfz/24h Kfz/h % % Kfz/h % %
2015 8576 493 3 5 86
2022 9195 529 3 5 92
2035 10464 602 3 105

Sofern die Immissionsschutzbehdrde dieser Annahme nicht folgt, ist eine verkehrstechni-
sche Untersuchung zur Ermittlung der Verkehrsmengen und deren Hochrechnung auf
den Prognosehorizont 2035 erforderlich.

Nach den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [29]
kann im frihen Stadium der Planungen zu einem Gewerbegebiet, in denen genaue
Kenntnisse von Struktur und Branchenmix noch nicht vorliegen, der Einsatz von auf
empirischen Erfahrungen beruhenden, flachenspezifischen Verkehrsautkommenswerten
hilfreich sein. Diese reichen von unter 100 Kfz/24h und ha Bruttoflache in extensiv ge-
nutzten Gewerbegebiete (auch GI) mit relativ wenig Kundenverkehr tiber ca. 500 Kfz/24h
und ha Bruttoflache in ,klassischen® Gewerbegebieten mit hoher Kleinteiligkeit und gutem
Branchenmix bis hin zu Gber 1000 Kfz/24h und ha Bruttoflache in Gebieten, in denen
Handels- und Freizeitnutzungen mit entsprechendem Kunden- und Besucherverkehr
einen entscheidenden Anteil der Gebietsnutzung ausmachen.
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Fur das Plangebiet wurden die Nutzungen eines ,extensiven® und eines ,klassischen®
Gewerbegebietes untersucht.

Tabelle 49: Planinduzierte Verkehrsmengen bei extensiver und klassischer Nutzung

_— Bruttofldche | flachensp. Verkehrsaufkommen Verkehrsmenge
Teilflache Mutzungen
m* Kizi24h und ha Bruttoflache Kizf24h
Gewerbegebietan der | . 1. sive Nutzung 16400 100 164
Feuerwehr
Gewerbegebietan der |\ .. ische Nutzung 16400 500 820
Feuerwehr

Durch das geplante Gewerbegebiet entsteht ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von
164 Kfz/d bei extensiver Nutzung bzw. 820 Kfz/d bei klassischer Nutzung.

Auf Basis der geschatzten Verkehrsmengen und den Tabellenwerten der RLS-19 fir
Landes- und KreisstralBen wurden fir die Verkehrsgerdusche auf der Satower Stral3e die
Emissionspegel fur den Null- und fir den Planfall bestimmt (s. Anlage 4, Anhang). Eine
fahrtrichtungsabhangige Aufteilung der Verkehre wurde dabei nicht beriicksichtigt.

Zur Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen wurden im Bereich der zur Satower Stral3e
nachstgelegenen Wohngebéauden die Immissionsorte 102.5 und 109.2 auf der stral3enzu-
gewandten Gebaudeseite angeordnet.

7

B-Plan Nr. 24 7
A Gewerbegebiet an der Feuerwéhr
I

/

Abbildung 9: Immissionsorte 102.5 und 109.2 fir die Verkehrslarmimmissionen

Im Bereich der zur Satower Strale nachstgelegenen Immissionsorte 102.5 und 109.2
entstehen im Prognose-Nullfall Beurteilungspegel, die um bis zu 4 dB(A) am Tag und um
bis zu 6 dB(A) in der Nacht Gber den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV [12] fur
Dorf- Mischgebiete von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts liegen.
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Infolge des geplanten Gewerbegebietes erhéhen sich die Verkehrslarmimmissionen im
Prognose-Planfall 2035 im Nachtzeitraum um bis zu 1 dB(A).

Tab. 50: Beurteilungspegel fur die Verkehrslarmimmissionen im Bereich der Satower Str.

IGwW Beurteilungspegel filr die Verkehrsimmissionen
o — Tag Macht
Immissionsortel Berechnugspunkte arthahe Tag Macht | ek Lo et Diff. Diff. [ L. vk Diff. Diff.
[gerundet] | Leyey = IGW | Losan - Lon Tgerundet] | Leoye = 1GW | Losian - Lony,
dB(a) i dBi4) | dBra) | dB(A) dB(4) dB(4) dBfA) | dBra) dBiA) dB(4)
Bestand 2022:
102.5 WH Satower Str. 42 S0-5. DG 64 54 653 66 2 - 58,5 59 5
10 9.2 WH Satower Str. 49 S0-5. DG 4 54 666 67 3 - 584 60 G
Prognose-Nullfall 2035:
102.5 WH Satower Str. 42 50-5. DG G4 o4 65,3 &7 3 - 59,0 59 5
10 9.2 WH Satower Str. 49 S0-5. DG 64 54 67,2 68 B 5 &0 [
Prognose-Planfall 2035 mit extensiver Nutzung des geplanten Gewerbegebietes:
102.5 WH Satower Str. 42 S0-5. DG 64 54 8664 &7 3 0 59,1 60 8 1
10 8.2 WH Satower Str. 49 S0-5. DG g4 c4 873 68 2 0 60,0 60 [ 0
Prognose-Planfall 2035 bei klassischer Nutzung des geplanten Gewerbegebietes:
102.5 WH Satower Str. 42 50-5. DG g4 c4 56,6 &7 3 0 55,4 60 ] 1
10 8.2 WH Satower Str. 49 50-5. DG G4 54 &7 5 68 4 0 50,3 61 7 1

IGW - Immissionsgrenzwerte nach 18, BimSchV in dB(A)
Ly - Beurteilungspegel Verkehrsldrm fur den Null-Fall (ohne den Verkehr des Plangebistes)
Lz - Beurteilungspegel Verkehrslarm fir den Plan-Fall (mit dem Verkehr des Plangebietes)

Die fur Dorf- und Mischgebieten geltende grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von
72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts wird von den Beurteilungspegeln nicht erreicht.

6 Qualitat der Schallimmissionsprognose

Die Qualitat der vorgenannten Ergebnisse ist vorrangig von der Genauigkeit der Emissi-
onsdaten abhéngig. Diese werden fir spezifische Quellen im Regelfall vom Auftraggeber
oder von den konkreten Eigentimern und Betreibern tUbermittelt, womit die Basis der
vorliegenden Untersuchung von der Qualitat und Quantitat der mitgeteilten Informationen
abhangt. Ein Grofteil der benétigten Eingangsparameter ist jedoch durch den Gutachter
selbst auf Grundlage aktueller Verdffentlichungen, Richtlinien und einschlagiger Literatur
einzubringen. Um eine hinreichende Genauigkeit der Prognose zu gewabhrleisten, werden
alle Eingangsdaten aufbauend auf gutachterlicher Erfahrung und konkreten Messungen
in Hinblick auf ihre Plausibilitat Gberprift.

Die Qualitat der Prognose wird durch softwarebasierte, dreidimensionale Ausbreitungs-
berechnungen auf Grundlage der DIN 9613-2 [5] gestiitzt. Die Berechnungsergebnisse
gelten fur eine Wetterlage, die die Schallausbreitung beginstigt (Mitwindwetterlage,
Windgeschwindigkeit von 3 m/s und Temperatur-Inversion).
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7  Zusammenfassung

Im Rahmen der Planungen zum Bebauungsplan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuer-
wehr® der Gemeinde Kritzmow waren fur das Plangebietes die Emissionskontingente
nach DIN 45691:2006-12 zu bestimmen. Uber diesen Untersuchungsrahmen hinausge-
hend wurden die Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmimmissionen abge-
schatzt.

- Priifung der Bedingung Lk + 15 dB(A) £ Lg, ohne Vorbelastung

Im ersten Bearbeitungsschritt wurde zunachst untersucht, ob die Bedingung
Lk + 15 dB(A) < Le von den einzelnen Teilflachen des Plangebietes erfillt wird und auf
die Ermittlung der gewerblichen Gerduschvorbelastung verzichtet werden kann.

Im Ergebnis der schalltechnischen Berechnungen wurde festgestellt, dass beim Ansatz
der Mindestwerte (FSP) fur eingeschrankte Gewerbegebiete die Immissionskontingente
Lk der einzelnen Teilflachen um weniger als 15 dB(A) den Gesamt-Immissionswert Lg;
unterschreiten (s. Anlage 2). Bei der Emissionskontingentierung fur das Plangebiet war
die Gerauschvorbelastung somit zu bertcksichtigen.

- Emissionskontingentierung unter Bericksichtigung der Vorbelastung

Auf Basis der Ubergebenen Unterlagen, Befragungen der Anlagenbetreiber (NORMA,
NETTO), vor Ort erhobenen Daten und eigenen Abschéatzungen bei Anlagen, zu denen
keine Angaben ermittelt werden konnten, wurde die Vorbelastung Lrvon bestimmt. Be-
ricksichtigt wurde auch die verfestigte Planung des B-Planes Nr. 23 ,Feuerwehr am
Zanderweg®.

Unter Berticksichtigung der Vorbelastung wurden die Planwerte Lp bestimmt und die
Emissionskontingentierung fir die Bauflaichen des Plangebietes durchgefihrt. Hierzu
wurde, um den Merkmalen einer Gliederung von Baugebieten gerecht zu werden, das
Plangebiet in die Teilflachen GEel bis GEe7 unterteilt (s. Anlage 1, Anhang).

Bei der Berechnung der Immissionskontingente wurde festgestellt, dass an den Immissi-
onsorten 101.1 und 101.2 die Planwerte Nacht um 1 bzw. 4 dB(A) Uberschritten werden.
Aufgrund der hohen Gerduschvorbelastung, die im Nachtzeitraum maf3geblich durch den
geplanten Feuerwehrstandort entsteht, konnen die Planwerte nicht eingehalten werden.

Um das Plangebiet fur gewerbliche Nutzungen entwickeln zu kénnen, wird eine Erhéhung
des Gesamt-Immissionswertes Lginacht fUr die Immissionsorten 101.1 und 101.2 um je-
weils 1 dB(A) im Nachtzeitraum empfohlen. Aus immissionsschutzrechtlicher Sicht kann
gemal Pkt. 3.2.1 Abs. 3 der TA-Larm bei der Prufung auf Einhaltung der Schutzpflicht
aufgrund einer bestehenden Vorbelastung von den Immissionsrichtwerten abgewichen
werden:
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.. ;Unbeschadet der Regelung in Absatz 2 soll fir die zu beurteilende Anlage die Ge-
nehmigung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nr. 6 aufgrund
der Vorbelastung auch dann nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt ist, dass
diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betrégt.” ...

Aus Sicht des Schallgutachters sollte im Rahmen einer ergdnzenden Prufung im Sonder-
fall gemafld Pkt. 3.2.2 der TA-Larm abgewogen werden, ob aufgrund besonderer Ge-
sichtspunkte der Herkbmmlichkeit und der sozialen Adaquanz der Gerauschimmissionen
den Betroffenen eine geringfugig hohere Larmbelastung zugemutet werden kann. Diese
Abwégung obliegt allein der zustandigen Immissionsschutzbehérde.

Bei Erhéhung des Gesamt-Immissionswertes Nacht um 1 dB(A) werden auch an den
Immissionsorten 101.1 und 101.2 die Planwerte Nacht eingehalten (s. Anlage 3, Anhang).
Fur die Teilflachen des Plangebietes wurden die in Tabelle 43 aufgeflhrten Emissions-
kontingente bestimmt. Die ermittelten Emissionskontingente entsprechen denen eines
eingeschrankten Gewerbegebietes.

- Zusatzkontingente

Entsprechend der Anlage 1 zur DIN 45691:2006-12 Punkt A.2 ist eine Erhéhung der
Emissionskontingente fir einzelne Richtungssektoren maoglich. In nordwestlicher Rich-
tung befinden sich keine schutzbedirftigen Nutzungen, so dass eine Begrenzung der
Emissionen in dieser Richtung auf Grundlage der in stdéstlicher Richtung gelegenen
Nutzungen nicht gerechtfertigt wéare. Die Zusatzkontingente wurden so bestimmt, dass
die Planwerte im Sinne einer Sicherheitsreserve um mindestens 3 dB(A) unterschritten
werden (s. Tab. 47).

- Auswirkungen der Planung auf den Verkehrsldrm

Zur Ermittlung der Auswirkungen des geplanten Gewerbegebietes auf die Verkehrsge-
rausche im Bereich der Satower Stral3e erfolgte eine Ermittlung der Verkehrslarmimmis-
sionen auf Grundlage der Angaben aus der Verkehrsmengenkarte MV 2015 [28] und
eigenen Abschatzungen nach [29]. Eine projektbezogene Verkehrsuntersuchung lag zum
Zeitpunkt der Gutachtenerstellung nicht vor. Im Bereich der zur Satower Straf3e n&chst-
gelegenen Immissionsorte 102.5 und 109.2 entstehen im Prognose-Nullfall Beurteilungs-
pegel, die um bis zu 4 dB(A) am Tag und um bis zu 6 dB(A) in der Nacht tber den Im-
missionsgrenzwerten der 16. BImSchV fur Dorf- Mischgebiete von 64 dB(A) tags und 54
dB(A) nachts liegen. Infolge des geplanten Gewerbegebietes erhdhen sich im Prognose-
Planfall die Verkehrslarmimmissionen im Nachtzeitraum um bis zu 1 dB(A) (s. Tab. 50).

Die fur Dorf- und Mischgebieten geltende grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von
72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts wird von den Beurteilungspegeln nicht erreicht.
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Vorschlage zu Festsetzungen zum Schallimmissionsschutz

Fur den B-Plan Nr.24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr® der Gemeinde Kritzmow
werden zum Schallimmissionsschutz folgende Festsetzungen empfohlen:

Art der baulichen Nutzung

Im Plangebiet sind auf den Teilflachen GEe 1 bis GEe 7 nur Betriebe und Anlagen zulds-
sig, deren Gerausche die in der folgenden Tabelle angegebenen Emissionskontingente
Lex nach DIN 45691:2006-12, ,Gerduschkontingentierung“ weder tags (06:00 bis 22:00
Uhr) noch nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) tUberschreiten:

Emissionskontingente Lek in dB(A)

Teilflaichen LEk,Tag LEk,Nacht
GEel 57,5 42,5
GEe 2 57,5 42,5
GEe 3 60 43
GEe 4 60 45
GEe 5 62 45
GEe 6 62 45
GEe 7 62 45

Die Prifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5

Hinweise:

Die DIN 45691:2006-12 wird im Amt Warnow-West zur Einsichtnahme bereitgehalten.

Die Prufung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12 Abschnitt 5. Bei der Schall-
ausbreitungsrechnung ist fur die Ersatzschallquellen eine Quellenhéhe von 1,0 m Gber dem Boden
anzunehmen.

Fur die im Beiplan dargestellten Richtungssektoren A bis D erhthen sich die Emissions-
kontingente Lek um folgende Zusatzkontingente fir Tag und Nacht:

Richtungssektoren und mdgliche Zusatzkontingente in dB

Bezugspunkt: Rechtswert 33306510 / Hochwert 5992920

Richtungssektor von bis LEx Tag zus LEK Nacht zus
A 216 173 5 7
B 173 140 3 5
C 140 117 2 4
D 117 87 1 0
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8 Quellenverzeichnis

UmweltPlan

Nr. Kurztitel Bezeichnung Kat. Datum
1 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen G aktuelle Fassung
durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen
und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG)
2 DIN18005-1: Schallschutz im Stadtebau N 07/2002
2002-07 Grundlagen und Hinweise fir die Planung
3 Beiblatt 1 zur Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren; N 05/1987
DIN 18005-1 Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauli-
che Planung
4 TA Larm Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum vwV 26.08.1998
Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum
Schutz gegen L&rm — TA Larm)
5 DIN ISO 9613-2 Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im N 10/1999
Freien Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren
6 DIN 45691: Gerauschkontingentierung N 12/2006
2006-12
7 DIN 12354, Teil 4 Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden N
aus den Bauteileigenschaften — Teil 4: Schallubertragung
von Raumen ins Freie
8 VDI 3726 Schallschutz bei Gaststatten und Kegelbahnen N 01/1991
9 VDI 3770: Emissionskennwerte technischer Schallquellen, Sport- und SL 04/2002
2002-04 Freizeitanlagen
10 16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bun- \% 12.06.1990; zuletzt
desimmissionsschutzgesetzes  (Verkehrslarmschutzverord- geandert 12/2014
nung)
1l1a RLS-90 Richtlinie fir den Larmschutz an Stral3en Eingefiihrt mit dem RL 1990
Allgemeinen Rundschreiben Straenbau Nr.08/1990 vom
10.04.1990
11b RLS-19 Richtlinie fir den Larmschutz an StraRen RL 2019
12 16. BImSchVv Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bun- \% 12.06.1990; zuletzt
desimmissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverord- geandert 12/2014
nung)
13 LAI Leitfaden fur die Verbesserung des Schutzes gegen SL 08/2013
Larm bei stationaren Geréaten
Bund/Lander Arbeitsgemeinschatft fir Immissionsschutz
14 Parkplatzléarm- Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, SL 08/2007
studie Autohéfen und Omnibusbahnhéfen; Bayerisches Landesamt
fur Umweltschutz; Heft 89, 6. Uiberarbeitete Auflage
15 Umweltplanung Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladege- SL 1995
Arbeits- und rausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Ausliefe-
Umweltschutz rungslagern und Speditionen
Heft 192 Hessische Landesanstalt fir Umwelt
16 Umwelt und Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissi- SL 2005
Geologie onen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldanden von
Heft 3 Frachtzentren,  Auslieferungslagern,  Speditionen  und
Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche
insbesondere von Verbrauchermérkten;
Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie
17 Erlauterungen zum Angebot Nr. 32648-00 vom 12.09.2022 PU 09/2022
18 B-Plan Nr. 24. Gewerbegebiet an der Feuerwehr der Ge- PU 07/2022
meinde Kritzmow; Vorentwurf Juli 2022
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UmweltPlan

Nr. Kurztitel Bezeichnung Kat. Datum
19 Lage- und Hohenplan Kritzmow, Am Karauschensoll Dipl.- PU 04/2022
Ing. (FH) Andreas Golnik 14.04.2022
20 B-Plan Nr. 23 ,Feuerwehr am Zanderweg“ der Gemeinde PU 11/2021
Kritzmow; BAUKONZEPT Architekten + Ingenieure
21 1.Anderung des B-Planes Nr. 18 fir das Gebiet ,Am Karau- SL 04/2018
schensoll“ der Gemeinde Kritzmow; 23.04. 2018
22 B-Plan Nr. 20 ,Mischgebiet am Karauschensoll* der Ge- 02/2025
meinde Kritzmow; 25.02.2015
23 FNP der Gemeinde Kritzmow
24 DGM 5 Digitales Gelandemodell, 5 m Raster 10/2022
Landesamt fur innere Verwaltung M-V
25 NORMA Betriebsbeschreibung; E-Mail NORMA Lebensmittelfilial- PU
betrieb Stiftung & Co. KG
26 NETTO Baubeschreibung NETTO; CKS Bau- und Projektentwicklung PU 02/2010
GmbH & Co. KG Lalendorf ; 25.02. 2010
26 NETTO Angaben zum Anlagenbetrieb NETTO PU
27 Lageplan, Grundrisse, Ansichten und Schnitte PU 09/2021
Neubau Feuerwehrgebdude mit 3 Stellplatzen in Kritzmow;
Vorplanung, 10.09.2021;
BAUKONZEPT architekten + ingenieure Neubrandenburg
28 Verkehrsmengenkarte M-V 2015 2015
29 Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von SL
Gebietstypen; Forschungsgesellschaft fur Straenbau und
Verkehrswesen e.V. KdIn; Arbeitsgruppe Verkehrsplanung
30 Der sachgerechte Bebauungsplan — Handreichungen fir die SL 08/2004
kommunale Planung; Ulrich Kuschnerus, vhf-Verlag
31 VDI 2720 Schallschutz durch Abschirmung im Freien RL 03/1997
LEGENDE
G Gesetz Rd.Erl. Runderla
\% Verordnung FGa Fremdgutachten
N Norm PU Projektbezogene Planunterlagen
RL Richtlinie SL Sonstige Literatur (Untersuchungen, Bucher
etc.)
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Prifung der Bedingung Lk + 15 dB(A) < Lg ohne Vorbelastung;

Immissionskontingente der Teilflichen GEe1 bis GEe7 bei Ansatz der Mindestwerte fiir eingeschrankten Gewerbegebiete von FSR,y = 57,5 dB(A) je qm tags und FSPyqen = 42,5 dB(A) je gm nachts An Iage 2
10 x hep L GEe 1 GEe 2 GEe 3 GEe 4 GEe 5 GEe 6 GEe 7
° L, (gerundet) L-Gl L, (gerundet) L-Gl L, (gerundet) L-Gl L, (gerundet) L-Gl L, (gerundet) L-Gl L, (gerundet) L-Gl L, (gerundet) L-Gl
Tag | Nacht || Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht [ Tag | Nacht|| Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht || Tag | Nacht [ Tag | Nacht|| Tag | Nacht | Tag | Nacht
m | dB(A) | dB(A) || dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) || dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) || dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) || dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) || dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) || dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) || dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
101.1 WH Satower Str. 42a NW-S. AWB 60 45 54 39 -6 -6 50 35 -10 -10 46 31 -14 -14 43 28 -17 -17 39 24 -21 -21 38 23 -22 -22 37 22 -23 -23
EG 60 45 52 37 -8 -8 49 34 -11 -11 45 30 -15 -15 42 27 -18 -18 39 24 -21 -21 37 22 -23 -23 37 22 -23 -23
101.2 WH 42a NO-S. EG 60 45 49 34 -1 -1 41 26 -19 -19 38 23 -22 -22 36 21 -24 -24 34 19 -26 -26 33 18 -27 -27 32 17 -28 -28
102.1 WH Satower Str. 42b NW-S. EG 60 45 47 32 -13 -13 41 26 -19 -19 39 24 -21 -21 36 21 -24 -24 35 20 -25 -25 33 18 -27 -27 32 17 -28 -28
DG 60 45 47 32 -13 -13 45 30 -15 -15 43 28 -17 -17 40 25 -20 -20 38 23 -22 -22 36 21 -24 -24 36 21 -24 -24
102.2 WH 42b NO-S. EG 60 45 46 31 -14 -14 41 26 -19 -19 37 22 -23 -23 33 18 -27 -27 30 15 -30 -30 28 13 -32 -32 28 13 -32 -32
DG 60 45 47 32 -13 -13 43 28 -17 -17 40 25 -20 -20 37 22 -23 -23 36 21 -24 -24 34 19 -26 -26 33 18 -27 -27
102.3 WH Satower Str. 42 NW-S. EG 60 45 41 26 -19 -19 42 27 -18 -18 38 23 -22 -22 33 18 -27 -27 32 17 -28 -28 32 17 -28 -28 32 17 -28 -28
DG 60 45 42 27 -18 -18 43 28 -17 -17 39 24 -21 -21 36 21 -24 -24 35 20 -25 -25 34 19 -26 -26 33 18 -27 -27
102.4 WH 42 NO-S. EG 60 45 41 26 -19 -19 31 16 -29 -29 24 9 -36 -36 20 5 -40 -40 17 2 -43 -43 14 -1 -46 -46 14 -1 -46 -46
DG 60 45 42 27 -18 -18 35 20 -25 -25 30 15 -30 -30 27 12 -33 -33 22 7 -38 -38 19 4 -41 -41 19 4 -41 -41
103 WH Satower Str. 43c NW-S. AWB 60 45 49 34 -1 -1 53 38 -7 -7 51 36 -9 -9 47 32 -13 -13 43 28 -17 -17 40 25 -20 -20 39 24 -21 -21
EG 60 45 46 31 -14 -14 50 35 -10 -10 48 33 -12 -12 44 29 -16 -16 41 26 -19 -19 39 24 -21 -21 37 22 -23 -23
DG 60 45 48 33 -12 -12 51 36 -9 -9 48 33 -12 -12 44 29 -16 -16 41 26 -19 -19 38 23 -22 -22 37 22 -23 -23
SpB 60 45 48 33 -12 -12 50 35 -10 -10 48 33 -12 -12 44 29 -16 -16 41 26 -19 -19 39 24 -21 -21 38 23 -22 -22
104.1 WH Satower Str. 44 NW-S. AWB 60 45 39 24 -21 -21 45 30 -15 -15 46 31 -14 -14 44 29 -16 -16 42 27 -18 -18 39 24 -21 -21 36 21 -24 -24
EG 60 45 38 23 -22 -22 42 27 -18 -18 44 29 -16 -16 42 27 -18 -18 40 25 -20 -20 37 22 -23 -23 36 21 -24 -24
DG 60 45 40 25 -20 -20 43 28 -17 -17 45 30 -15 -15 42 27 -18 -18 40 25 -20 -20 38 23 -22 -22 36 21 -24 -24
104.2 Baugrenze Satower Str. 44 AWB 60 45 45 30 -15 -15 49 34 -1 -1 52 37 -8 -8 49 34 -1 -1 45 30 -15 -15 41 26 -19 -19 40 25 -20 -20
EG 60 45 45 30 -15 -15 48 33 -12 -12 52 37 -8 -8 49 34 -1 -1 44 29 -16 -16 41 26 -19 -19 40 25 -20 -20
DG 60 45 45 30 -15 -15 48 33 -12 -12 52 37 -8 -8 49 34 -1 -1 44 29 -16 -16 41 26 -19 -19 40 25 -20 -20
105 WH Satower Str. 45a NW-S. AWB 60 45 42 27 -18 -18 44 29 -16 -16 49 34 -1 -1 52 37 -8 -8 49 34 -1 -1 45 30 -15 -15 43 28 -17 -17
EG 60 45 42 27 -18 -18 44 29 -16 -16 48 33 -12 -12 49 34 -1 -1 47 32 -13 -13 43 28 -17 -17 41 26 -19 -19
DG 60 45 42 27 -18 -18 44 29 -16 -16 a7 32 -13 -13 49 34 -1 -1 47 32 -13 -13 43 28 -17 -17 41 26 -19 -19
SpB 60 45 41 26 -19 -19 44 29 -16 -16 47 32 -13 -13 49 34 -1 -1 46 31 -14 -14 43 28 -17 -17 41 26 -19 -19
106 WH Satower Str. 46 NW-S. AWB 60 45 40 25 -20 -20 43 28 -17 -17 46 31 -14 -14 50 35 -10 -10 51 36 -9 -9 48 33 -12 -12 45 30 -15 -15
EG 60 45 40 25 -20 -20 42 27 -18 -18 45 30 -15 -15 48 33 -12 -12 48 33 -12 -12 46 31 -14 -14 43 28 -17 -17
DG 60 45 40 25 -20 -20 41 26 -19 -19 44 29 -16 -16 48 33 -12 -12 48 33 -12 -12 45 30 -15 -15 43 28 -17 -17
107.1 WH Satower Str. 47 NW-S. AWB 60 45 32 17 -28 -28 32 17 -28 -28 37 22 -23 -23 44 29 -16 -16 46 31 -14 -14 46 31 -14 -14 43 28 -17 -17
EG 60 45 33 18 -27 -27 33 18 -27 -27 36 21 -24 -24 42 27 -18 -18 45 30 -15 -15 44 29 -16 -16 43 28 -17 -17
DG 60 45 35 20 -25 -25 35 20 -25 -25 38 23 -22 -22 41 26 -19 -19 43 28 -17 -17 43 28 -17 -17 43 28 -17 -17
107.2 Baugrenze Satower Str. 47 AWB 60 45 38 23 -22 -22 41 26 -19 -19 44 29 -16 -16 47 32 -13 -13 52 37 -8 -8 51 36 -9 -9 46 31 -14 -14
EG 60 45 39 24 -21 -21 40 25 -20 -20 42 27 -18 -18 47 32 -13 -13 52 37 -8 -8 50 35 -10 -10 46 31 -14 -14
DG 60 45 40 25 -20 -20 40 25 -20 -20 42 27 -18 -18 46 31 -14 -14 51 36 -9 -9 50 35 -10 -10 46 31 -14 -14
108 WH Satower Str. 48 NW-S. AWB 60 45 30 15 -30 -30 33 18 -27 -27 36 21 -24 -24 39 24 -21 -21 42 27 -18 -18 39 24 -21 -21 37 22 -23 -23
EG 60 45 30 15 -30 -30 32 17 -28 -28 35 20 -25 -25 38 23 -22 -22 40 25 -20 -20 37 22 -23 -23 34 19 -26 -26
DG 60 45 32 17 -28 -28 34 19 -26 -26 38 23 -22 -22 40 25 -20 -20 42 27 -18 -18 43 28 -17 -17 44 29 -16 -16
109 WH AWB 60 45 29 14 -31 -31 30 15 -30 -30 33 18 -27 -27 35 20 -25 -25 37 22 -23 -23 44 29 -16 -16 48 33 -12 -12
EG 60 45 29 14 -31 -31 31 16 -29 -29 33 18 -27 -27 34 19 -26 -26 36 21 -24 -24 42 27 -18 -18 46 31 -14 -14
DG 60 45 32 17 -28 -28 35 20 -25 -25 37 22 -23 -23 39 24 -21 -21 41 26 -19 -19 42 27 -18 -18 46 31 -14 -14
1010 WH Satower Str.1 EG 60 45 31 16 -29 -29 32 17 -28 -28 34 19 -26 -26 36 21 -24 -24 39 24 -21 -21 41 26 -19 -19 48 33 -12 -12

L,; - Immissionsanteil der Teilflache i dB(A)

Lg - Gesamtimmissionswert in dB(A)

Sofern der Gesamtimmissionswert GI um weniger als 15 dB(A) unterschritten ist, wurden die Pegeldifferenzen rot hervorgehoben
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Emissionskontingentierung unter Berlcksichtigung der Vorbelastung;

Gesamt-

Immissionswerte Lg,, Planwerte L, und Immissionskontingente L fur die Immissionen durch die Teilflachen des Plabgebietes unter Berticksichtigung einer Anhebung der Gesamt-Immissionswerte Nacht am 101.1 und 101.2 um jeweils 1 dB(A) Anlage 3
10 x hgp Gesamt- Tagzeitraum Nachtzeitraum
L Planwert . . . .
Immissions- L Vorbelastung Kontingentierung Vorbelastung Kontingentierung
wert Lg a Norma-Markt | NETTO-Markt | Kritzmow-Park | Feuerwehr [ Vorbelastunggesamt [ Immissionskontingent  Differenz || Norma-Markt | NETTO-Markt | Kritzmow-Park | Feuerwehr | Vorbelastung gesamt Immissionskontingent Differenz
Tag Nacht Tag Nacht Lvorp., i Lvorp., i Lvorp., i Lyvorb., i Lvor, ges | gerundet Lik ‘ gerundet ‘ Lik - Lpi Lvorb., i Lvorb., i Lvorb., i Lvorb., i Lvorb, ges | gerundet Lk gerundet Lik-Lp

m dB(A) | dB(A) || dB(A) = dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101.1 WH Satower Str. 42a NW-S. AWB 60 - 54 - 53,0 43,0 43,4 57,1 58,8 59 52,8 53 -1 36,4 20,0 33,4 44,1 45,1 45 37,2 37 -
EG 60 46 54 40 53,0 43,1 433 56,8 58,6 59 52,0 52 -2 35,9 20,1 33,3 438 44,8 45 36,4 36 -4
101.2 WH 42a NO-S. EG 60 46 54 40 54,3 43,6 43,6 56,6 58,9 59 51,0 51 -3 35,9 20,6 33,6 43,6 44,7 45 35,3 35 -5
102.1 WH Satower Str. 42b NW-S. EG 60 45 55 38 54,2 43,7 433 56,0 58,5 58 50,0 50 -5 35,0 20,7 33,3 43,0 44,0 44 34,2 34 -4
DG 60 45 55 38 54,2 43,7 433 56,0 58,5 58 50,0 50 -5 35,0 20,7 33,3 43,0 44,0 44 34,2 34 -4
102.2 WH 42b NO-S. EG 60 45 54 39 55,2 44,1 434 55,8 58,8 59 49,4 49 -5 34,9 21,1 33,4 42,8 43,9 44 33,5 34 -5
DG 60 45 54 39 55,2 44,1 43,4 55,8 58,8 59 49,4 49 -5 34,9 21,1 33,4 42,8 43,9 44 33,6 34 -5
102.3 WH Satower Str. 42 NW-S. EG 60 45 57 41 53,2 43,6 427 54,8 57,4 57 48,7 49 -8 33,3 20,6 32,7 41,8 42,8 43 32,7 33 -8
DG 60 45 57 41 53,2 43,6 42,7 54,8 57,4 57 48,7 49 -8 33,3 20,6 32,7 41,8 42,8 43 32,7 33 -8
102.4 WH Satower Str. 42 NO-S. EG 60 45 56 41 54,4 44,1 42,9 54,7 57,9 58 48,1 48 -8 33,3 21,1 32,9 41,7 42,8 43 32,1 32 -9
DG 60 45 56 41 54,4 44,1 42,9 54,7 57,9 58 48,1 48 -8 33,3 21,1 32,9 41,7 42,8 43 32,1 32 -9
103 WH Satower Str. 43c NW-S. AWB 60 - 57 - 48,3 41,0 41,6 56,0 56,9 57 54,2 54 -3 33,6 18,0 31,6 43,0 43,8 44 38,3 38 -
EG 60 45 57 39 48,6 41,1 41,6 55,8 56,8 57 53,5 54 -3 33,5 18,1 31,6 42,8 43,6 44 37,6 38 -1
DG 60 45 57 39 48,6 41,1 417 55,8 56,8 57 53,5 54 -3 33,5 18,1 31,7 42,8 43,6 44 37,6 38 -1
SpB 60 45 57 39 48,6 41,1 41,7 55,8 56,8 57 53,5 54 -3 33,5 18,1 31,7 42,8 43,6 44 37,6 38 -1
104.1 WH Satower Str. 44 NW-S. AWB 60 - 58 - 46,4 40,4 40,4 53,9 54,9 55 50,8 51 -7 30,9 17,4 30,4 40,9 41,7 42 34,6 35 -
EG 60 45 58 42 46,3 40,4 40,4 53,7 54,8 55 50,4 50 -8 30,7 17,4 30,4 40,7 41,5 41 34,2 34 -8
DG 60 45 58 42 46,3 40,4 40,4 53,7 54,8 55 50,4 50 -8 30,7 17,4 30,4 40,7 41,5 41 34,2 34 -8
104.2 Baugrenze Satower Str. 44 EG 60 45 58 41 457 39,6 40,3 54,9 55,6 56 55,4 55 -3 31,6 16,6 30,3 41,9 42,6 43 39,2 39 ]
DG 60 45 58 41 457 39,6 40,3 54,9 55,6 56 55,4 55 -3 31,6 16,6 30,3 41,9 42,6 43 39,2 39 -2
SpB 60 45 58 41 45,7 39,6 40,3 54,9 55,6 56 55,4 55 -3 31,6 16,6 30,3 41,9 42,6 43 39,2 39 -2
105 WH Satower Str. 45a NW-S. AWB 60 - 59 - 43,8 38,5 39,2 53,7 54,4 54 55,3 55 -4 29,8 15,5 29,2 40,7 41,3 41 39,1 39 -
EG 60 45 59 43 43,8 38,6 39,2 53,7 54,4 54 54,6 55 -4 29,7 15,6 29,2 40,7 41,3 41 38,4 38 -5
DG 60 45 59 43 43,8 38,6 39,2 53,7 54,4 54 54,6 55 -4 29,7 15,6 29,2 40,7 41,3 41 38,4 38 -5
SpB 60 45 59 43 43,8 38,6 39,2 53,7 54,4 54 54,6 55 -4 29,7 15,6 29,2 40,7 41,3 41 38,4 38 -5
106 WH Satower Str. 46 NW-S. AWB 60 - 59 - 42,3 37,6 38,4 52,8 53,4 53 55,5 56 -3 28,5 14,6 28,4 39,8 40,4 40 39,0 39 -
EG 60 45 59 43 42,4 37,7 38,4 52,8 53,4 53 54,8 55 -4 28,4 14,7 28,4 39,8 40,4 40 38,3 38 -5
DG 60 45 59 43 42,4 37,7 38,4 52,8 53,4 53 54,8 55 -4 28,4 14,7 28,4 39,8 40,4 40 38,3 38 -5
107.1 WH Satower Str. 47 NW-S. AWB 60 - 59 - 41,2 37,0 37,6 51,5 52,2 52 52,3 52 -7 27,1 14,0 27,6 38,5 39,1 39 35,7 36 -
EG 60 45 59 44 41,2 37,0 37,6 51,4 52,1 52 51,9 52 -7 27,0 14,0 27,6 38,4 39,0 39 35,3 35 -9
DG 60 45 59 44 41,2 37,0 37,6 51,4 52,1 52 51,9 52 -7 27,0 14,0 27,6 38,4 39,0 39 35,3 35 -9
107.2 Baugrenze Satower Str. 47 EG 60 45 59 43 41,3 36,9 37,8 52,3 52,9 53 57,1 57 -2 27,6 13,9 27,8 39,3 39,9 40 40,4 40 -3
DG 60 45 59 43 41,3 36,9 37,8 52,3 52,9 53 57,1 57 -2 27,6 13,9 27,8 39,3 39,9 40 40,4 40 -3
SpB 60 45 59 43 41,3 36,9 37,8 52,3 52,9 53 57,1 57 -2 27,6 13,9 27,8 39,3 39,9 40 40,4 40 -3
108 WH Satower Str. 48 NW-S. AWB 60 - 59 - 40,0 36,2 36,8 50,9 51,5 52 52,7 53 -6 26,1 13,2 26,8 37,9 38,5 38 36,0 36 -
EG 60 45 59 44 40,0 36,2 36,8 50,8 51,4 51 52,2 52 -7 26,0 13,2 26,8 37,8 38,4 38 35,5 36 -8
DG 60 45 59 44 40,0 36,2 36,8 50,7 51,3 51 51,9 52 -7 26,0 13,2 26,8 37,7 38,3 38 35,2 35 -9
109 WH Satower Str. 49 NW-S. AWB 60 - 59 - 39,0 35,5 36,2 50,2 50,8 51 52,0 52 -7 25,2 12,5 26,2 37,2 37,8 38 35,2 35 -
EG 60 45 59 44 39,0 35,5 36,2 50,1 50,7 51 51,6 52 -7 25,2 12,5 26,2 37,1 37,7 38 34,8 35 -9
DG 60 45 59 44 39,0 35,5 36,2 50,1 50,7 51 51,6 52 -7 252 12,5 26,2 37,1 37,7 38 34,8 35 -9
1010 WH Satower Str.1 N-S. EG 60 45 60 44 37,4 34,2 35,0 49,2 49,8 50 51,9 52 -8 23,8 11,2 25,0 36,2 36,8 37 35,1 35 -9

BP11 Grenze Plangebiet 5m 60 45 60 44 36,3 32,3 33,4 48,9 49,3 49 50,7 51 -9 23,1 30,3 24,4 35,9 37,4 37 33,8 34 -10

BP12 Grenze Plangebiet 5m 65 50 65 50 38,4 33,8 35,2 51,6 52,0 52 55,2 55 -10 25,5 31,8 26,2 38,6 39,8 40 38,3 38 12
BP13 Grenze Plangebiet 5m 65 50 65 49 39,6 34,6 36,2 53,0 53,3 53 56,4 56 -9 27,0 32,6 27,2 40,0 411 41 39,6 40 -9
BP14 Grenze Plangebiet 5m 65 50 65 49 40,8 35,5 37,1 54,3 54,6 55 56,3 56 -9 28,4 33,5 28,1 41,3 42,3 42 39,7 40 -9
BP15 Grenze Plangebiet 5m 65 50 64 49 42,3 36,4 38,2 56,0 56,3 56 55,6 56 -8 30,2 34,4 29,2 43,0 43,9 44 39,5 40 -9
BP16 Grenze Plangebiet 5m 65 50 64 48 44,0 37,4 39,5 58,1 58,4 58 54,9 55 -9 325 35,4 30,5 45,1 45,9 46 38,7 39 -9
BP17 Grenze Plangebiet 5m 65 50 63 45 46,0 38,6 41,0 60,9 61,1 61 53,6 54 -9 35,6 36,6 32,0 47,9 48,5 49 37,8 38 -7
BP18 Grenze Plangebiet 5m 65 52 59 44 48,4 39,7 42,8 63,7 63,9 64 52,7 53 -6 39,6 37,7 33,8 50,7 51,3 51 37,0 37 -7

Lg - Gesamtimmissionswert in dB(A)

Lp - Planwert fur die zur Verfligung stehenden Immissionsrichtwertanteile in dB(A)

Lvor, - Immissionsanteile der vorhandenen gewerblichen Nutzungen / Bauflachen dB(A)
Lik - Immissionskontingent fiir die Immissionen durch die geplanten gewerblichen Bauflachen des Plangebietes
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Verkehrsdaten und Emissionspegel fiir den 6ffentlichen StraRenverkehr

Anlage 4

Emissionsquellen Verkehrsdaten 2035 Prognose-Nullfall Geschwindigkeit Korrekturen Steigung Emissionspegel
Abschnit Str.-Typ ?:;’ My My pI | p2() | pin) | p2(n) (Verw/Vikw) Dsp D | Min/Max Lt Lmen

von \ nach Kizi24h | Kizih Kiz/h % % % % km/h dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)

Bestand 2022 :

Q |satower Strake; L10 | \ | L [ 9195 | 529 92 3,0 5,0 5,0 6,0 50 /50 o | o 0 81,9 | 747

Prognose-Nullifall 2035

Q |satower Strake; L10 | \ | L | 10464 | 602 105 3,0 5,0 5,0 6,0 50 /50 0o | o 0 825 | 752

Prognose-Planfall bei extensiver Nutzung des Plangebietes

Q |satower Strake; L10 \ | L [ 10628 | 11 106 3,0 5,0 5,0 6,0 50 /50 0o | o 0 826 | 753

Prognose-Planfall bei klassischer Nutzung des Plangebietes

Q |satower Strake; L10 | \ | L [ 11284 | e49 113 3,0 5,0 5,0 6,0 50 /50 0o | o 0 828 | 755
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