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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

1 Einfihrung

Die Richtlinie 2002/49/EG [1] des europaischen Parlaments und des Rates vom
25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (EG-
Umgebungslarmrichtlinie, [1]) und die entsprechende nationale Umsetzung in das Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (Umsetzungsgesetz, BImSchG [2]) fordern ein Konzept,
welches in der Zielsetzung schadliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umge-
bungslarm verhindern bzw. vermindern sowie vorbeugende Maflihahmen enthalten soll.
Neben der Larmkartierung ist der Larmaktionsplan wesentlicher Bestandteil des Konzep-
tes. Die Gemeinden haben nach § 47d BImSchG den gesetzlichen Auftrag, Larmaktions-
plane aufzustellen, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen fur die in der Larm-
kartierung erfassten Stral3en geregelt werden.

Fur die 4. Runde der Larmaktionsplanung steht ein neu anzuwendendes Berechnungs-
verfahren zur Verfiigung, welches den aktuellen Stand von Wissenschaft und Technik
widerspiegelt. Die neue Methodik beinhaltet unter anderem geénderte Parameter bei der
Schallausbreitungsberechnung und eine hoéhere Gewichtung zur Berilicksichtigung von
schweren Lkws. Die Ergebnisse der vorliegenden 4. Runde sind daher nicht unmittelbar
mit denen der vorherigen Runden vergleichbar. Das trifft insbesondere auf die Anzahl der
von Larm betroffenen Personen zu.

Die Larmaktionsplanung muss fur Straen durchgefiihrt werden, entlang derer eine Ver-
kehrsstarke von mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr in der Larmkartierung bestimmt wurde; das so
genannte Hauptnetz. FiUr die Larmaktionsplanung des Amts Warnow-West vergroRert
sich das Hauptnetz der 4. Runde. Die vergangene Larmaktionsplanung bezog sich auf
die B 105 (OD Sievershagen) und die L 10 (OD Stabelow und Kritzmow). In diesem
Larmaktionsplan werden zusatzlich auch die A 20, die B 103 sowie die L 132 und L 132a
betrachtet.

Eine weitere Anderung betrifft die Larmauslosewerte. Diese wurden auf die vom Landes-
amt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern (LUNG M-V) zur
Anwendung empfohlenen Werte zur Vermeidung von gesundheitsschadlichen Auswir-
kungen durch Larm von Lpen = 60 dB(A) (vorher 65 dB(A)) bzw. von Lnige = 50 dB(A)
(vorher 55 dB(A)) reduziert [3].

2 Grundlagen der Larmaktionsplanung

Die Richtlinie 2002/49/EG [4] des Europaischen Parlaments und des Rates uber die
Bewertung und Bekéampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002 trat am 18. Juli 2002
mit der Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaft (ABl. EG vom
18.07.2002 Nr. L189 S. 12) in Kraft.

Sie ist mit der Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Umsetzungsgesetz,
kurz: BImSchG) in deutsches Recht umgesetzt worden. Der sechste Teil des BImSchG
,Larmminderungsplanung“ umfasst nun die Paragraphen 47 a bis f [2] und beinhaltet,
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

neben Anwendungsbereichen und Begriffsbestimmungen, Aussagen zu Zustandigkeiten,
Zeitraumen und Anforderungen an Larmkarten und Larmaktionsplane.

Auf der Grundlage des § 47 f des BImSchG veroffentlichte das Bundesgesetzblatt am
15. Marz 2006 in Gestalt der 34. Bundes-Immissionsschutzverordnung [5] die Verord-
nung Uber die Larmkartierung. Die 34. BImSchV konkretisiert die Anforderungen an die
Larmkarten nach § 47c des BImSchG.

Zur Ermittlung der Larmbelastung passte die Bundesregierung die vorhandenen Verfah-
ren an die Erfordernisse der Richtlinie an. Berechnungsmethoden wurden fiir den Umge-
bungslarm von bodennahen Quellen (StralRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)
[6; 7] im Bundesanzeiger vom 28. Dezember 2018 verotffentlicht. Eine Methode zur Er-
mittlung der von L&rm betroffenen Menschen beschreibt die Berechnungsmethode zur
Ermittlung der belasteten Zahlen durch Umgebungslarm (BEB [8]).

Die neu in das BImSchG eingeflihrte Vorschrift des § 47 d zur Larmaktionsplanung ver-
weist im Absatz 2 auf die Anforderungen des Anhangs V der EG-Richtlinie, denen die
Larmaktionsplane zu entsprechen haben. Eine darliberhinausgehende spezielle Verord-
nung Uber die Larmaktionsplanung existiert nicht.

Als Kriterium fur die Aufstellung eines Larmaktionsplanes gilt nach dem EuGH-Urteil
C-687/20 vom 31.03.2022 die Larmkartierung. D.h. Gemeinden, die larmkartierte Berei-
che besitzen, sind verpflichtet Larmaktionsplane zu erstellen.

2.1 Mindestanforderung fur Aktionsplane gemal Anhang V RL 2002/49/EG

Im 8§ 47d Absatz 2 BImSchG in Verbindung mit dem Anhang V der EG-
Umgebungslarmrichtlinie sind Mindestanforderungen an die Aktionsplane beschrieben.
Diese enthalten z.B.:

¢ den rechtlichen Hintergrund,
¢ die zustandige Behorde,

e eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstralRen, der Hauptei-
senbahnstrecken oder der Grol¥flughafen und anderer Larmquellen, die zu be-
rticksichtigen sind,

e geltenden Richtwerte gemaf Artikel 5,

e eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten, eine Bewertung der geschatz-
ten Anzahl von Personen, die L&rm ausgesetzt sind, sowie Angaben von Proble-
men und verbesserungsbedurftigen Situationen, die bereits vorhandenen oder
geplanten MalRBnahmen zur LA&rmminderung, die MaRnahmen, die die zustandigen
Behdrden fir die nachsten 5 Jahre geplant haben, einschliel3lich der Ma3hahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete,

o Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen,
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde UmweltPlan

¢ das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen,

e eine langfristige Strategie zur LA&rmminderung.

2.2 Nationale Gesetzgebung

Auf nationaler Ebene sind je nach Larmart verschiedene Grenz-, Richt- und Orientie-
rungswerte gultig. Diese haben neben den Prufwerten der EG-Umgebungslarmrichtlinie
weiterhin Gliltigkeit und sind bspw. in der Bauleitplanung und der Genehmigungsplanung
weiterhin verbindlich. So werden z.B.

e beim Neubau und der wesentlichen Anderung von offentlichen StraBen- und
Schienenwegen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [9],

o bei der Genehmigung von Gewerbebetrieben die Immissionsrichtwerte der TA
Larm [10],

e bei nachtraglicher Minderung der Larmbelastung an bestehenden Verkehrswegen
in der Baulast des Bundes die Richtwerte der VLarmSchR 97 [11] und

e bei der stadtebaulichen Planung die Orientierungswerte der DIN 18005, Beiblatt 1
[12]

von den betreffenden Behorden zur Beurteilung der Schallimmission herangezogen.

2.3 Zustandige Stellen

Die Berechnung der strategischen Larmkarten fir den Stral3enverkehr fir das Amt
Warnow-West erfolgte durch das LUNG M-V und wurde der Gemeinde zur Verfiigung
gestellt (Strategische Larmkarte der 4. Runde gemaf} Richtlinie 2002/49/EG [4]).

Die zustandige Stelle fur die Erstellung des Larmaktionsplanes ist das Amt Warnow-
West.

2.4 Auslosewerte des Larmaktionsplanes

Die Bewertung der mittels Larmkartierung gewonnenen Ergebnisse erfolgt auf Basis der
fir Mecklenburg-Vorpommern vom LUNG M-V zur Anwendung empfohlenen Auslése-
werte [3] von

e Lpen 2 60 dB(A) und
e Lnignt 2 50 dB(A).

Der Lpen ist ein mittlerer Pegel Gber das gesamte Jahr und beschreibt die Belastung Uber
24 Stunden: day (Tag), evening (Abend), night (Nacht). Bei seiner Berechnung wird der
Larm in den Abendstunden und in den Nachtstunden durch einen Zuschlag von 5 dB(A)
(Abend) bzw. 10 dB(A) (Nacht) starker gewichtet. Der Lpen dient zur Bewertung der all-
gemeinen Larmbelastung.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde UmweltPlan

Der Lnight beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit (22 Uhr — 6 Uhr).
Der Lnign: dient zur Bewertung der Nachtruhe.

Als Kriterium fir die Aufstellung eines Larmaktionsplanes wird die Uberschreitung min-
destens eines der beiden Werte gesehen.

Ein direkter Vergleich der berechneten Pegel im Rahmen der Larmkartierung bzw. Larm-
aktionsplanung mit dem nach deutschem Recht ermittelten Grenzwerten z.B. der
16. BImSchV [9] ist aufgrund der abweichenden Berechnungsmethode (andere Zeitberei-
che, keine Zu- und Abschlage) nur bedingt moglich.

2.5 Handlungsmoglichkeiten

Zur nachhaltigen Larmminderung innerhalb des Gemeindegebietes zeigt der Larmakti-
onsplan Handlungsoptionen auf, um Ruhige Gebiete vor einer Zunahme vor Larm zu
schitzen und Larm in Hotspot-Regionen zu reduzieren.

Der Reduzierung von Stra3enverkehrslarm steht grundsatzlich ein umfangreiches Paket
an Maflnahmen zur Verfigung. Dieses lasst sich unterteilen in nicht quantifizierbare,
jedoch allgemein larmreduzierende MaRnahmen, und quantifizierbare larmreduzierende
Mafinahmen. Nachfolgend werden Beispiele fir beide Kategorien gegeben.

2.5.1 Nicht quantifizierbare MaRnahmen

Beispiele fir nicht quantifizierbare Malinahmen sind in der folgenden Tabelle 1 gegeben.

Tabelle 1: Nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende Mal3nhahmen

MalRnahme Beschreibung

) Dienen der Vermeidung von unndétigen Suchverkeh-
Parkleitsysteme ren.

Das vorhandene Radwegenetz soll im Rahmen der
laufenden Verwaltungstatigkeit optimiert werden.
Dazu gehdren baulich hergestellte Radwege aul3er-
o halb der Fahrbahn ebenso wie MaRnahmen des
Optimierung des Radwegenetzes Radfahrkomforts, wie Bordsteinabsenkungen und
die Ausbesserung von schadhaften Radwegbelagen.
Im Rahmen eines Mobilitatskonzeptes sollen Rad-
wege mit einbezogen werden.

MaRnahmen zur Starkung des OPNV weisen viele
Synergieeffekte mit der Larmminderungsplanung
auf. Neben der durch einen groRen Verkehrsanteil
Versorgung des Gemeindegebietes durch OPNv | OPNV-Nutzer hervorgerufenen Reduzierung des
individualen motorisierten Verkehrs kdnnen konkrete
straBenraumliche MaRnahmen zur Larmminderung
beitragen.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

MaflRnahme Beschreibung

Sind an einem StraBenzug mehrere lichtzeichenge-
steuerte Knotenpunkte vorhanden, sollten diese so
aufeinander abgestimmt werden, dass larmintensive
Anfahrvorgdnge vermieden werden. Dabei gilt die
,Grine Welle* als wirksame Methode der Verkehrs-
und Optimierung der ,,Griinen Welle* verstetigung. Im Ergebnis soll die angestrebte
Geschwindigkeit der Fahrzeuge auf den Ausbauzu-
stand und die Verkehrsbedingungen des Stral3enzu-
ges abgestimmt werden.

Verkehrsabhangige Steuerungen, Einrichtung

o B Die Sanierung schadhafter Asphaltbelage kann eine
Beseitigung von StraRenschaden Larmreduzierung von bis zu 2 dB(A) erreichen.

Der unerwinschte Niveauunterschied zwischen
Kanaldeckel und StralRenbelag sorgt fir uner-
Sanierung von Kanaldeckeln winschte Larmemissionen. Durch eine standige
Sanierung nicht optimaler Deckel kann lokal eine
erhebliche L&rmminderung erzielt werden.

2.5.2 Quantifizierbare MalRnahmen

Das Spektrum mdglicher larmmindernder MalRnahmen mit ihrem jeweiligen Minderungs-
potenzial kann einer Publikation des Umweltbundesamtes [13] entnommen werden. Die
konkrete Larmminderungswirkung ist dabei von der ortsspezifischen Ausgangssituation
und etwaiger MalRnahmenkombinationen abhangig. Die betreffenden Aktionsfelder sind
dabei:

Geschwindigkeitsreduzierung,
Veranderung/Verschiebung des Stral3enquerschnitts,
Verkehrsmengenreduzierung,
Verbesserung/Beruhigung des Verkehrsflusses und
Verbesserungen der Fahrbahnoberflache.

2.5.3 Larmminderungspotentiale

Im Folgenden werden MaRnahmen hinsichtlich ihres Larmminderungspotentials bewertet.
Hierbei handelt es sich sowohl um Konzepte als auch um bauliche Anderungen, womit je
nach MafRnahme unterschiedliche Umsetzung-Zeitraume einhergehen. Die nachstehende
Tabelle 2 soll lediglich eine Ubersicht tiber mogliche MaRnahmen und deren Larmmin-
derpotentiale geben. Weitere Information und Wirkungen dieser MaRnahmen in Bezug
auf Klima und Luftreinheit kann den MaRnahmenblattern des Berichtes: ,LARMAKTI-
ONSPLANUNG IN BALLUNGSRAUMEN* [13] entnommen werden.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

Tabelle 2 Ubersicht méglicher MaBnahmen und ihrer Wirkung entnommen aus ,LARM-
AKTIONSPLANUNG IN BALLUNGSRAUMEN* (MaRnahmenblattern) [13]

MaBnahme Wirkung
Langerfristig fiihrt eine Attraktivitatssteigerung des OPNV zur Vermeidung von Kfz-Fahrten und
L " somit auch zu einer Vermeidung von Larmemissionen. Kurzfristig ist eine geringe Lirmminderung
P PNV . . . " . .
riorisierung des O durch die Reduzierung von Brems- und Anfahrvorgdangen des OPNV zu erwarten, die unter Umstan-
den durch zusatzliche Brems- und Beschleunigungsvorgange im Kfz-Verkehr kompensiert wird
Bikesharing Durch eine Reduzierung von Kfz-Fahrten sinken langfristig die Larmemissionen.
Carsharing Durch die eingesparten Kfz-Fahrten sinkt die Larmbelastung.
Aufgrund der Verkehrsreduzierung und der Verringerung von Behinderungen des flieRenden
Parkraummanagement | Verkehrs durch Parken in zweiter Reihe ist von einer Reduzierung der Larmemissionen um etwa 1

dB(A) auszugehen.

Lkw-Fahrverbot

Lokal ist die Reduzierung von Larmimmissionen zu erwarten. Die Hohe hangt unter anderem von
dem vorhandenen Gesamt- und Schwerverkehrsaufkommen ab.

Fahrbahnbelage

Die Sanierung schadhafter Asphaltbeldge kann eine Larmreduzierung von 1 bis 2 dB(A) erreichen.
Bei Erneuerung der Fahrbahndeckschicht durch feinkdrnige Splittmastix-asphalte sind auch héhere
Minderungen zu erzielen. Dies ist jedoch mit den herkdmmlichen Emissionsmodellen nicht vor-
schriftenkonform abbildbar. Durch den Austausch von Pflaster gegen Asphalt ist eine Larmreduzie-
rung von bis zu 9 dB(A) moglich. Offenporiger Asphalt kann eine larmmindernde Wirkung von 6 bis 8
dB(A) gegenliber normalem Asphaltbeton entfalten, die jedoch mit der Nutzungsdauer zuriickgeht.

Tempo 30, an stadti-
schen Hauptverkehrs-
straBen

Haufig ist eine weitere Senkung des Mittelungspegels um bis zu 2 dB(A) durch eine einhergehende
Verstetigung des Verkehrs moglich. Der Mittelungspegel sinkt bei einer Geschwindigkeitsreduzie-
rung von 50 km/h auf 30 km/h um2 bis 3 dB(A), bei Pflaster um bis zu 5 dB(A).

Griine Welle

Durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses ist eine Reduzierung der Pegel um etwa 1 dB(A) bei 70
km/h bis 4 dB(A) bei 30 km/h maglich, wenn die mittlere Geschwindigkeit beibehalten wird. Die
subjektive Wahrnehmung der Larmminderung wird noch verstarkt durch den Wegfall der besonders
lastigen Pegelspitzen.

Einsatz larm- und
schadstoffarmer Technik

Gesamtstadtisch sind nur geringe Larmminderungseffekte zu erwarten. An Strecken mit hohem
Busaufkommen sind Larmreduzierungen von etwa 1 dB(A) fiir den Busverkehr moglich.

Biindelung
des notwendigen Kfz-
Verkehrs

Die Larmsituation kann nicht nur lokal, sondern in der Gesamtbilanz wirksam verbessert werden. Da
Anderungen der Pegelhéhe von der prozentualen Anderung der Verkehrsmenge abhingen, kann
eine deutliche Entlastung im Nebennetz erreicht werden, ohne wesentliche Verschlechterungen auf
den Hauptstrecken zu verursachen.

EinbahnstraRen

Durch eine Reduzierung der Verkehrsmengen und ein eventuelles Abriicken des flieRenden Ver-
kehrs von der Fassade sind Lirmminderungspotenziale bis zu 2-3 dB(A) vorhanden. Unter Umstan-
den werden diese jedoch durch héhere Geschwindigkeiten kompensiert. Durch die notwendigen
Umwegfahrten steigt die Larmbelastung an den Ausweichstrecken.

Abriicken
des Fahrstreifens vom
Immissionsort

Es kann eine Reduzierung der Immissionen um bis zu 1,5 dB(A) erreicht werden. Durch eine optisch
ansprechende Gestaltung der gewonnenen Abstandflache kann die subjektive Lairmminderung tber
den physikalisch messbaren Werten liegen.

SchlieBung
von Bebauungsliicken

Bei geschlossener Blockrandbebauung sind Larmminderungseffekte, etwa durch die Erzeugung
geschlossener Innenhofe, von bis zu 25 dB(A) mdoglich. Jedoch sind aufgrund von (Mehrfach-)
Reflexionen Pegelerhéhungen an den stralenzugewandten Seiten und der gegeniberliegenden
Bebauung von bis zu 3 dB(A) mdglich.

Schallschutzwinde/-
waille

Es sind lokal hohe Pegelminderungen von bis zu 20 dB(A) mdglich. Die tatsachliche Wirkung hangt
jedoch von einer Vielzahl von Faktoren ab, z.B. von Wandldnge und -h6he, der Hohe des Immission-
sortes und dem Abstand zwischen Wand und Schallquelle.

Abbildung 1 stellt mogliche maximale Pegelanderungen (ldeal-Fall) durch die in Tabelle 2
aufgefuhrten MalRnahmen dar. Es sind nur Ma3nahmen dargestellt, welche bei vollstan-
diger Wirksamkeit eine Angabe der Pegelanderung in dB(A) ermdglichen. Zu beachten ist
hierbei, dass MaRnhahmen nicht nur zu Pegelminderung, sondern auch zu Pegelerhéhung
fuhren kénnen, z.B. bei der SchlieRung von Bebauungslicken.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde
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Abbildung 1: Ubersicht moglicher maximaler Pegelanderungen entnommen aus Maf-
nahmenkatalog des ,LARMAKTIONSPLANUNG IN BALLUNGSRAUMEN*
[13]

3 Bestandsanalyse

Im Folgenden werden die 6rtlichen Gegebenheiten sowie der Untersuchungsumfang des
Larmaktionsplanes beschrieben.

3.1 Ortliche Gegebenheiten

Das Amt Warnow-West liegt im Norden des Landkreises Rostock und grenzt im Nordos-
ten an die Hansestadt Rostock. Im Amt Warnow-West mit Sitz in der Gemeinde Kritzmow
sind die Gemeinden Elmenhorst/Lichtenhagen, Kritzmow, Lambrechtshagen, Papendorf,
Pdlchow, Stabelow und Ziesendorf zusammengeschlossen.

Im Norden grenzt das Amtsgebiet an die Ostsee, wahrend es im Sudosten durch das
Warnowtal begrenzt wird. Die Uberwiegend landlich gepragten Gemeinden sind durch die
BundesstralRe B 103 und die Autobahn A 20 an das uberregionale StraRenverkehrsnetz
angebunden.

Das Amt Warnow-West ist wie folgt charakterisiert:

e Gesamtflache: 117,38 km?
e Einwohnerzahl: 17.331
e Bevolkerungsdichte: 147,6 Einwohner/km?2
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

Durch das Amt Warnow-West fihren die Bundesautobahn A 20, die BundesstrafRen
B 103/B 103n und B 105 sowie die Landesstral3en L 10, L 13 und L 132/ L 132a. Zudem
durchlaufen die Bahnstrecken Rostock-Bad-Doberan-Wismar, Rostock-Bad-Kleinen-
Schwerin sowie Rostock-Waren (MUritz) das Amtsgebiet. Industrie- und Flugverkehrslarm
sind nicht maf3geblich relevant bzw. nicht vorhanden.

3.2 Untersuchungsumfang

Larmkartierungen berlicksichtigen Hauptverkehrsstral3en mit einer Verkehrsstarke von
mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr. Dabei handelt es sich vermehrt um Autobahnen sowie Bundes-
und LandesstralRen, wie von der EG-Umgebungslarmrichtlinie gefordert. Die Straf3en mit
einer Verkehrsbelastung von > 3 Mio. Kfz/Jahr sind in der nachfolgenden Abbildung 2
dargestellt. Die Autobahn A 20, die BundestraRen B 103 und B 105, die Landesstralien
L 10, L 132 und L 132a sowie die Kreisstralle K 10 wurden als Hauptverkehrsstrallen
und Erganzungsnetz und damit als Hauptlarmqguellen definiert. Im Rahmen der strategi-
schen Larmkartierung des LUNG M-V wurden folgenden maximalen Verkehrszahlen im
Stadtgebiet bestimmt [14].

Tabelle 3: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) auf den beriicksichtigten
StralRenabschnitten gem. [14].

Strafenbezeichnung DTV [Kfz/Tag] Stralenbezeichnung DTV [Kfz/Tag]
A 20 40.757 L 132 13.155

B 103 21.015 L 132a 8.323

B 105 26.184 K 10 12.190

L 10 8.705

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) veroffentlich als zustdndige Behoérde die Ergebnisse
zur mdglichen Verlarmung an Haupteisenbahnstrecken (mehr als 30.000 Bewegun-
gen/Jahr). Zusatzlich wird auch die Larmaktionsplanung fur betroffene Kommunen durch
das EBA durchgefiihrt. Das Amt Warnow-West befindet sich an mehreren Eisenbahn-
strecken, ist jedoch keine betroffene Kommune nach vorgenanntem Kriterium.

Larmkonflikte bei Industrie-/Gewerbeanlagen treten zumeist lokal auf und werden in der
Regel Uber anlagenbezogene Regelungen im Rahmen des BImSchG und der TA-La4rm
durch die Immissionsschutzbehérden behandelt. Sie sind nicht Untersuchungsgegen-
stand des vorliegenden Larmaktionsplanes und unterliegen im Regelfall strengeren
Grenz- bzw. Prifwerten als hier angesetzt.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde
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Abbildung 2: Aktionsplanbereich der Fortschreibung des Larmaktionsplanes, 4. Runde
(untersuchte StralRenabschnitte rot gekennzeichnet, Kartengrundlage
© GeoBasis-DE/LGB, dI-de/by-2-0).
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

4 Larmaktionsplan der 4. Runde

4.1 Ubernahme der Larmkarten, Geodaten und Verkehrszahlen

Die Ergebnisse der Larmkartierung wurden im Rahmen des vorliegendes Larmaktions-
planes unter Nutzung der Software SoundPLAN 9.0 reproduziert (Update: 24.01.2024).

Das LUNG M-V stellte die dafir benétigten Bebauungs- und Straf3ennetz-Daten in einem
standardisierten Shape-Format zur Verfigung. Da der erhaltene Gebaudedatensatz (inkl.
Wohnungs- und Einwohnerzahl) teilweise nicht die aktuelle Bebauungsstruktur abbildete,
wurden einige relevante Bereiche aus OpenStreetMap-Daten (© OpenStreetMap contri-
butors) erganzt. Als Grundlage flr alle weiteren Analysen dienten die stiindlichen Ver-
kehrsstarken der einzelnen Fahrzeugklassen, die zuldssigen Geschwindigkeiten sowie
die Fahrbahnoberflachen. Geb&udefunktionen wurden abh&ngig vom in der LAI Richtlinie
[15] definierten und mitgelieferten Funktionscode festgelegt. Zur Prifung der zu Grunde
liegenden Kennwerte wurde eine Ortshefahrung des Plangebietes durchgefiihrt. Darauf-
hin konnten diese, wo erforderlich, ortsspezifisch (bspw. bei Geschwindigkeitsbeschran-
kungen, Gebaudebestdnden) angepasst werden. Fir relevante Gebaude ohne Einwoh-
nerstatistik wurde die Anzahl der Bewohner auf Basis der Statistik Uber die Wohnflache je
Einwohner des Amtes Warnow-West [16] und unter Zuhilfenahme der Berechnungsfor-
mel in der BEB [8] abgeschatzt.

Der Abschnitt der L 10 ,Satower Stralle* zwischen Stadtgrenze Rostock und der Stralle
»,Am Pingelsteich, Kritzmow wird im Moment saniert. Basierend auf Auskinften des
Strallenbauamts Stralsund vom 12.12.2023 wurde hier der neue StralBenbelag - Splitt-
mastixasphalt SMA 8 S — als Fahrbahnoberflache in der Modellierung angesetzt.

Die nachfolgenden Abbildungen Abbildung 3 und Abbildung 4 dienen der Ubersicht tber
die Ergebnisse der Larmkartierung. Etwaige Unterschiede der vorliegenden Larmkarten
zu denen des LUNG M-V koénnen durch zwischenzeitlich veréffentlichte Software-
Updates oder auch durch ortsspezifische Anpassungen (bspw. Geschwindigkeiten, Fahr-
bahnoberflachen) auf Grundlage der durchgefiihrten Befahrung begriindet werden.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

4.2 Betroffenheits-Analyse

Fur eine effektive MaRnahmenbestimmung ist eine Analyse der Larmsituation notwendig.
Tabelle 4 enthalt die Betroffenheit je Pegelintervall nach EU-Einwohnerstatistik. Tabelle 6
zeigt die Anzahl von Personen, welche unter Ischamischen Herzkrankheiten (IHD) leiden,
stark belastigt (HA) sind oder starke Schlafstérungen (HSD) aufweisen. Es handelt sich
dabei um statistische Kennzahlen, die nicht an tatséachliche Einzelfdlle gebunden sind.
Die Pegelintervalle werden durch die BUB [7] festgelegt.

Tabelle 4: Geschatzte Anzahl an Menschen nach Pegelklassen (Rundung gem. 84,
Abs. 5-6, 34. BImSchV auf volle Hunderter).

Loenin dB(A) |ab 55 - 59 ab 60 - 64 ab 65 - 69 ab70-74 ab 75
Anzahl 2.500 900 400 100 0
Lnightin dB(A) | ab 50 - 54 ab 55 -59 ab 60 - 64 ab 65 - 69 ab 70
Anzahl 1.300 500 200 0 0

Im Folgenden sind die larmbelasteten Flachen sowie die Anzahl der belasteten Wohnun-
gen, Schulen und Krankenhauser des Amtes Warnow-West gem. 34. BImSchV [5] an-
gegeben.

Tabelle 5: Angaben (ber larmbelastete Flachen, geschatzte Zahl der Wohnungen
(Rundung gem. 84, Abs. 5-6, 34. BImSchV auf volle Hunderter), Schulen
und Krankenhauser.

Loenin dB(A) 55-64 65-74 >75

Fliche (km?) 27,53 5,77 1,41

Wohnungen (Anzahl) 1.400 300 0

Schulgeb&ude (Anzahl)l 4 1 0
Krankenhausgebaude (Anzahl) | 1 1 0
Tabelle 6: Geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten, starker Belasti-

gung und starker Schlafstérung (statistische Kennzahlen ohne Bindung an
tatséchliche Einzelfalle).

Kat Falle ischamischer | Fille starker | Falle starker
: Herzkrankheiten (IHD) | Belastigung (HA) Schlafstorung (HSD)
Anzahl 2 1.166 124
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

Besonders betroffene Stral3enabschnitte sind im Rahmen der Analyse ndher zu untersu-
chen. Dazu wurde die Anzahl der Betroffenen in Bezug auf den Tag-Abend-Nacht-
Larmindex Lgen und den Nacht-Larmindex Lnign: fUr die einzelnen StraRenziige berechnet.

Tabelle 7: Anzahl der betroffenen Menschen je Untersuchungsgebiet. Uberschreitun-
gen der vom LUNG M-V festgelegten Auslosewerte flr Lpen bzw. des Light
sind rot hinterlegt. Pegelintervalle sind nach 34. BImSchV [5] festgelegt.

EU-Einwohnerstatistik
Name Intervalle Betroffene Einwohner
in dB(A)
Lpen Lnight

A 20 45 - 49 - 1238

50 - 54 - 371
55 - 59 834 65
60 - 64 193 14
65 - 69 25 0
70-74 3 0

> 75 0 0
Summe Betroffene 221 450

B 103 45 - 49 - 1896

50 - 54 - 706
55 - 59 1159 203
60 - 64 503 24
65 - 69 202 0
70-74 19 0

> 75 0 0
Summe Betroffene 724 933

B 105 45 - 49 - 606

(Sievershagen, Lambrechtsha- |50 - 54 - 102

gen) 55 - 59 330 120

60 - 64 86 67
65 - 69 118 0
70-74 67 0
> 75 0 0
Summe Betroffene 271 289
K 10 45 - 49 - 143
(Lichtenhagen Dorf) 50 - 54 - 73
55 - 59 121 87
60 - 64 69 71
65 - 69 91 1
70 - 74 51 0
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

>75 0 0
Summe Betroffene 211 232
L 10 45 - 49 - 1474
(Kritzmow, Stébelow) 50 - 54 - 690
55-59 842 204
60 - 64 586 20
65 - 69 203 0
70-74 17 0
>75 0 0
Summe Betroffene 806 914
L 132/L 132a 45 - 49 - 516
(Niendorf, GroR Stove) 50 - 54 - 38
55-59 295 7
60 - 64 17 0
65 - 69 0 0
70-74 0 0
>75 0 0
Summe Betroffene 17 45

Uberschreitungen der Priifwerte (s. Kap. 2.4) werden in der vorstehenden Tabelle 7 rot
markiert. Hierbei wird zwischen Uberschreitungen des Lpen bzw. des LieHr unterschie-
den. Zu beachten ist, dass die Berechnungsgebiete, die den einzelnen Stral3enziigen
oder Orten zugeordnet worden, teilweise Uberlappend sind. Dadurch kénnen die Effekte
von MaRnahmen im nachsten Kapitel besser erfasst werden. Es ist aber méglich, dass
gleiche Betroffene fir mehrere Straf3enziige mit-, also doppelt gezahlt werden. Es wird
deutlich, dass fur alle Stralenabschnitte Betroffenheiten oberhalb der Auslosewerte
festzustellen sind. Entlang aller betrachteten StraRenziige mit Ausnahme der
L 132/L 132a sind Betroffenheiten im Pegelintervall L¢en > 70 dB(A) berechnet worden.
Der StraRenabschnitt der K 10 (Dorfstral3e, Lichtenhagen Dorf) zeigt auch Betroffenhei-
ten im Pegelintervall 65 — 69 dB(A) fir den Berechnungszeitraum NIGHT. Entlang der
anderen Stral3enabschnitte sind im Berechnungszeitraum NIGHT Betroffene bis zum
Pegelintervall 60 — 64 dB(A) berechnet worden. Die hochsten absoluten Betroffenenzah-
len weisen die StraRenabschnitte entlang der L 10 (OD Kritzmow, Stabelow) sowie der
B 103 auf.

Dabei sind fir die verschiedene Gebiete (Kritzmow, Stébelow, Niendorf und Buchholz
Heide) starke Uberlagerungen verschiedener Larmquellen zu beobachten (A 20 und
B 103, bzw. B 103 und L 10 — vgl. Abbildungen 3 und 34333333). Daher kdénnen die
Malinahmen, die nur auf einzelne Stral3enziige wirken, nur teilweise zur Betroffenheits-
reduktion beitragen (s. Kap. 5.2).
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

4.3 Hotspot-Analyse

Neben der im letzten Kapitel dargestellten Betroffenheitsanalyse beziglich einzelner
Strallenziige kdnnen stark vom Larm betroffene Gebiete auch durch eine Hotspot-
Analyse sichtbar gemacht werden. Dieser liegen sowohl die Einwohnerzahl eines Gebie-
tes als auch die berechneten Larmpegel zugrunde, woraufhin die Betroffenheit der Per-
sonen, die sich z.B. stark belastigt fuihlen, als Flachendichte in Einwohner/km? bestimmt
wird.

Durch die Hotspot-Analyse werden Bereiche hoher Einwohnerzahlen priorisiert, wodurch
wirksame MalRhahmen fir eine méglichst hohe Personenzahl bestimmt werden kénnen.

In Abbildung 5 ist die Hotspot-Analyse fur stark belastigte Personen (HA) in Einwohnern
je km? gezeigt. Farblich sind die Bereiche hinterlegt, in denen groRBen Beldstigungen
berechnet wurden. Dabei wurden erhdhte Belastigungen fiir den sidlichen, unsanierten
Teil der Satower Straf3e (L 10, Kritzmow) sowie den westlichen Teil der OD Sievershagen
(B 105) festgestellt. Daneben sind kleinere Hotspots im Ortskern Stabelow (OD L 10)
sowie entlang der DorfstralBe Lambrechtshagen (K 10) erkennbar.

Zeichenerklarung
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HA(Lden)-StraRenldrm (Lden)
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Abbildung 5: Hotspot-Analyse des Amtes Warnow-West nach stark beldstigten Perso-
nen je km Kartengrundlage © GeoBasis-DE/M-V, dl-de/by-2-0) fur a) Sta-
below und Kritzmow und b) Sievershagen und Lichtenhagen. Die Karten

sind ohne Mal3stab.

Die im Folgenden gezeigte Abbildung 6 zeigt analog zur Abbildung 5 die Hotspot-Analyse
bezogen auf stark schlafgestorte Personen (HSD). Die hier berechneten Hotspots befin-
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

den sich gréf3tenteils in Wohngebieten entlang der betrachteten Stral3enziige nahe den
bereits identifizierten Gebieten aus der Analyse der stark belastigten Personen (HA).
Signifikant erhdhte Betroffenheiten sind dabei im 6stlichen Sievershagen und in Lamb-
rechtshagen berechnet worden. Damit weist die Hotspot-Analyse verstarkt auf eine Un-
tersuchung der folgenden Gebiete hin:

e B 105, OD Sievershagen (Rostocker Straf3e),
e L 10, OD Kritzmow und Stabelow (Satower Strafl3e),
e K10, OD Lichtenhagen Dorf (Dorfstral3e).

Da auch entlang der weiteren Stra3enziige Hotspots und Betroffenheiten festgestellt
wurden, sollten auch diese im Folgekapitel mit betrachtet werden.

l:l Gebéude

H-Bargeshaigiéﬁh'
Hagerort

HSD(Ln)-StraRenlarm (Ln)
in Einw. / km?*
Evershagen D

5000 <= < 10000

10000 <= < 15000
15000 <=

lgeshagen

Zeichenerklarung |
EadE - Amt Warnow-West
Admannshagen

Abbildung 6: Hotspot-Analyse des Amtes Warnow-West nach stark schlafgestorten
Personen je km Kartengrundlage © GeoBasis-DE/M-V, dl-de/by-2-0) fur a)
Stabelow, Kritzmow, Grof3 Schwald und Klein Schwal3, b) Lambrechtsha-
gen, Sievershagen und Lichtenhagen, c) Ziesendorf und Wahrstorf und d)
Niendorf, Grol3 Stove, Papendorf und Sildemow. Alle Karten sind ohne
Maflistab.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

5 LarmschutzmalRnahmen

Der Larmaktionsplan hat zur Aufgabe, bereits bestehende MalRnahmen aus vorangegan-
genen Planungsrunden darzustellen und hinsichtlich der Aktualitdt zu prifen und zu
bewerten. Weiterhin sind fur die bestehenden und neu ermittelte Larmbrennpunkte (Hot-
spots) Maflinahmen zur LA&rmminderung zu untersuchen.

5.1 Uberprifung des bestehenden Larmaktionsplans

Der Status der einzelnen MalRnahmen des bestehenden und 2018 aufgestellten Larmak-
tionsplanes wurden Uberprift und sind nachfolgend zusammengetragen.

Tabelle 8:

de) aufgestellten Malinahmen.

Auflistung, Inhalt und Stand der im letzten Larmaktionsplan (2018, 3. Run-

MaRBnahme

StraRenabschnitt

Inhalt

Status

M1-1

L 10 — OD Kritzmow

Begrenzung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h

Nicht umgesetzt

M1-2

L 10 — OD Kritzmow

Begrenzung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h im Zeitraum 22 — 6 Uhr

Nicht umgesetzt

M1-3

L 10 — OD Kritzmow

Begrenzung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit fur
LKW auf 30 km/h im Zeitraum
22 -6 Uhr

Nicht umgesetzt

M1-4

L 10 — OD Kritzmow

Bei Fahrbahnerneuerung /
Sanierung — Aufbringen eines
larmoptimierten Fahrbahnbe-
lags

Im Zuge der Sanierung
der Ostlichen Satower
StraRe ab ,Am Pingel-
steich” bis zu Stadtgren-
ze Rostock umgesetzt.

M2-1

L 10 — OD Stabelow

Begrenzung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h

Nicht umgesetzt

M2-2

L 10 — OD Stabelow

Begrenzung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h im Zeitraum 22 — 6 Uhr

Nicht umgesetzt

M2-3

L 10 — OD Stébelow

Begrenzung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit fir
LKW auf 30 km/h im Zeitraum
22 -6 Uhr

Nicht umgesetzt

M2-4

L 10 — OD Stabelow

Bei Fahrbahnerneuerung /
Sanierung — Aufbringen eines
larmoptimierten Fahrbahnbe-
lags

Nicht umgesetzt

M3-1

B 105 — OD Lamb-
rechtshagen

Begrenzung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h

Nicht umgesetzt
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

Begrenzung der zulassigen

B 1 - 0D L -
M3-2 rechqciha Sn amb Hochstgeschwindigkeit auf 30 | Nicht umgesetzt
g km/h im Zeitraum 22 — 6 Uhr

Begrenzung der zulassigen

B 105 — OD Lamb- | Hochstgeschwindigkeit fur

M3-3 Nicht umgesetzt

rechtshagen LKW auf 30 km/h im Zeitraum
22 -6 Uhr
Bei Fahrbahnerneuerung /
M3-4 B 105 — OD Lamb- S:a\nlerur?g - Aufbringen eines Nicht umgesetzt
rechtshagen larmoptimierten Fahrbahnbe-
lags

5.2 MalRRnahmen und Wirkungsabschatzung

Im folgenden Abschnitt sind die bestehenden und neuen Maflinahmen im Hinblick auf
deren Auswirkungen auf die Betroffenheiten analysiert und dargestellt. Abschlie3end
werden alle bestehenden Malinahmen zusammenfassend im Hinblick auf eine mogliche
Priorisierung und deren kurz- bzw. langfristige Umsetzungsperspektive dargestellt.

Die EinzelmaBRnahmen sind in sog. MaRRhahmenblattern analysiert, dargestellt und in
ihren jeweiligen Wirkungen beschrieben. Die Nummerierung fur bereits bestehende und
fortlaufende Mal3nahmen beruht auf Tabelle 8. Neue Mal3nahmen sind als ,MX-Y* analog
in der Nummerierung fortgefiihrt. Sie enthalten neben der MalZnahmenbeschreibung die,
soweit abschatzbar, mdéglichen Minderungspotenziale. Dabei sind die Angaben als Orien-
tierungshilfe bspw. fiir Priorisierungsabwégungen zu verstehen. Mal3nahmen, bei denen
die Minderung der Betroffenheitszahlen abgeschatzt wurde, sind dabei hellblau hinterlegt.
Die bestimmten Betroffenheiten wurden auf Basis von Uberschreitungen der Auslosewer-
te des LUNG M-V von 60 dB(A) fur den Beurteilungszeitraum ,DEN“ und 50 dB(A) fur
den Beurteilungszeitraum ,NIGHT" bestimmt.

Einige MaRnahmen enthalten Larmschutzoptionen unter Berlcksichtigung larmoptimier-
ter StraRenoberflachen. Fur diese wurden je nach zulassiger Hochstgeschwindigkeit
folgende Asphalte gem. [7] in Ansatz gebracht:

e bis 50 km/h — Splittmastixasphalte SMA 5 nach ZTV Asphalt-StB 07/13,
¢ > 50 km/h — Splittmastixasphalte SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

M1 L 10 — OD Kritzmow (Satower Stral3e)

Analyse

Verkehrsmenge: 7.610 Kfz/Tag
StraRenkategorie: Landesstralle
Fahrbahnoberflache: Asphalt
Kreisverkehr: Nein

Lichtsignalanlage: Ja

Abschnittslange: 3.000 m
Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 0,7%, 0,3%, 0,8%
Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50/60 km/h

Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Larmbetroffenheiten

> 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt

806 Betroffene 914 Betroffene

Bemerkung: Im Abschnitt zwischen ,Am Pingelsteich® und Stadtgrenze Rostock wird im Moment
die StralRen und Fahrbahn erneuert (bis Mai 2024). In dem Zuge wird larmmindernder Asphalt
SMA 8 aufgetragen. Dies ist bereits im Modell beriicksichtigt worden.

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M1-1: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Bereich der Ortslage

Kritzmow
L 10 (Kritzmow, Stabelow) - MaBnahme M1-1
Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
1474200
B ohne MaBnahme B ohne MaBnahme
1400 A 1 mit M1-1 1 mitM1-1
1200
§ 1000 910
‘o 842
T 800
% 690
3 600 586 -
) 523
400 4
203 204
200 A
82 85
17 | 17 0o 0 20020 g o olo
0- —— T - e T T
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Luight

MalRnahmenumsetzung:

622 Betroffene (-184) 734 Betroffene (-180)

M1-2: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Bereich der Ortslage

Kritzmow im Nachtzeitraum (22-6 Uhr)
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4.

Runde

L 10 (Kritzmow, Stabelow) - MaBnahme M1-2

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

1474492
I ohne MaBnahme I ohne MaBnahme
1400 3 mit M1-2 - 1 mit M1-2
1200 g
< 1000 4 g
2 862
5 842
c 800 - E
% 690
o 629
8 600 586 579 ]
400 4 g
203 204
200 154 _
17 | 17 0o 0 2020 g o o|o
d —I_| T A _|_| T -
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MalRRnahmenumsetzung:
750 Betroffene (-56)

734 Betroffene (-180)

M1-3: Reduzierung der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h fur LKW im Bereich der

Ortslage Kritzmow im Nachtzeitraum (22-6 Uhr)

L 10 (Kritzmow, Stabelow) - MaBnahme M1-3

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

1474470
I ohne MaBhahme I ohne MaBhahme
1400 A 1 mit M1-3 1 [ mit M1-3
1200 A E
c 1000 A 1
= 842841
€ 800 1
£ 690691
o
= 586|588
g 600 1
400 -
203 200 204200
200 - 1
17 | 17 0o 0 2020 g o o|o
- —_— T - = T T
55-59 60 - 64 65-69 70-74 >75 45 - 49 50-54 55-59 60 - 64 65 - 69 >70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MaRnahmenumsetzung:
805 Betroffene (-1)

911 Betroffene (-3)

M1-4: Bei Fahrbahnsanierung — Auftragen einer larmoptimierten Fahrbahnoberflache im Bereich

zwischen ,Am Pingelsteich® und dem westliche OE Kritzmow
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

L 10 (Kritzmow, Stabelow) - MaBnahme M1-4
Betroffenheit NIGHT

Betroffenheit DEN

473471
I ohne MaBnahme I ohne MaBnahme
1400 - 1 mitM1-4 [ mit M1-4
1200
e 1000 - -
E 842
c 800 4
£ 690692
3
g 600 586 599
400 4
203 204
200
93 98
17 | 17 0o 0 2020 g o o|o
d —I—| T A _|_| T -
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MalRRnahmenumsetzung:
709 Betroffene (-97)

810 Betroffene (-104)

M1-5: Verlangerung des Tempo 50 Abschnitts am OE Kritzmow in Richtung Rostock bis auf H6he

der HEM Tankstelle (Satower StraRe 12a)

L 10 (Kritzmow, Stabelow) - MaBnahme M1-5

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

1474465
B ohne MaBnahme B ohne MaBnhahme
1400 1 3 mit M1-5 1 mit M1-5
1200 A
< 1000 A
(7]
£ 842 842
S 800
% 690689
=1 586 585
2 600 -
400 A
203|203 204204
200 A
17 | 17 0 0 20 20 0 0 0 0
| E—— I ] —r I |
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45 - 49 50-54 55-59 60 - 64 65 - 69 > 70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MalRnahmenumsetzung:
805 Betroffene (-1)

913 Betroffene (-1)

M1-6: Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 50 km/h im Bereich Satower Stral3e
38 bis zur Stadtgrenze Rostock (der volle Effekt dieser Malinahme I&sst sich hier nicht betrachten,
da eine StralRenseite bereits in Rostock und damit auRerhalb des Amts- und Betrachtungsgebiets

liegt)
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

L 10 (Kritzmow, Stabelow) - MaBnahme M1-6

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

1472473
I ohne MaBnahme I ohne MaBnahme
1400 - 1 mit M1-6 [ mit M1-6
1200 -
c 1000 A
= 842842
§ 800 A
2 690
5 668
g 600 386 562
400 A
203200 204202
200 A
17 | 17 0o 0 2020 g o o|o
d —I—| T A _|_| T -
55 -59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45 - 49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Reduzierung der

MalRRnahmenumsetzung:

Intervalle in dB(A)

Betroffenen bei

> 60 dB(A) Laen

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

779 Betroffene (-27)

890 Betroffene (-24)

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelégen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim néchsten turnusmafigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmoégliche Larmminderungsoption bietet.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

M2

Analyse

L 10 — OD Stabelow (Satower Straf3e)

Verkehrsmenge: 8.705 Kfz/Tag
StraRenkategorie: Landesstralle
Fahrbahnoberflache: Asphalt

Kreisverkehr: Nein

Abschnittslange: 1.650 m
Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 4,0%, 1,5%, 4,4%
Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50/60 km/h

Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Lichtsignalanlage: Ja

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden

> 50 dB(A) Lnignt

806 Betroffene

914 Betroffene

Bemerkung: Hier wird der komplette Stral3enabschnitt zwischen dem westlichen OE Stébelow und

der Ortsgrenze Stabelow/Kritzmow betrachtet.

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M2-1: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Bereich der Ortslage

Stabelow
L 10 (Kritzmow, Stabelow) - MaBnahme M2-1
Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
1474463
B ohne MaBnahme B ohne MaBnahme
1400 - 1 mit M2-1 1 mit M2-1
1200 A
e 1000
£ 842 851
g 800 A
% 690671
g 600 586 568
400
200 4 203 179 204173
17 | 17 0o 0 2020 g o o|o
0- —— T E —— . r
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 175 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Luight

MalRnahmenumsetzung:

756 Betroffene (-50)

864 Betroffene (-50)

M2-2: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Bereich der Ortslage

Stabelow im Nachtzeitraum (22-6 Uhr)

23609-21, Rev. 01

27/55

UmweltPlan



Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

L 10 (Kritzmow, Stabelow) - MaBnahme M2-2

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

1474460
I ohne MaBBhahme I ohne MaRhahme
1400 A O mit M2-2 T [ mit M2-2
1200 A E
< 1000 - 1
o}
E 842 839
c 800 A E
£ 690671
e
g 600 - 586 584 1
400 4 -
203 195 204
200 - J 173
17 | 17 0o 0 2020 g o o|o
d —I_| T A _|_| T -
55 -59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MalRRnahmenumsetzung:
796 Betroffene (-10)

864 Betroffene (-50)

M2-3: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h fir LKW im Bereich der

Ortslage Stabelow im Nachtzeitraum (22-6 Uhr)

L 10 (Kritzmow, Stabelow) - MaBnahme M2-3

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

1474467
I ohne MaBhahme I ohne MaBhahme
1400 A I mit M2-3 1 [ mit M2-3
1200 A E
c 1000 A 1
= 842842
€ 800 1
g 690687
o
= 586 586
g 600 1
400 4 -
203 202 204202
200 - 1
17 | 17 0o 0 2020 g o o|o
- —_— T - = T T
55-59 60 - 64 65-69 70-74 >75 45 - 49 50-54 55-59 60 - 64 65 - 69 >70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MaRnahmenumsetzung:
805 Betroffene (-1)

909 Betroffene (-5)

M2-4: Bei Fahrbahnsanierung — Auftragen einer larmoptimierten Fahrbahnoberflache im Bereich

der Ortslage Stabelow
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

L 10 (Kritzmow, Stabelow) - MaBnahme M2-4

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

1474455
I ohne MaBBhahme I ohne MaRhahme
1400 A 1 mit M2-4 T [ mit M2-4
1200 A E
c 1000 A 1
E 842 850
c 800 A E
g 690682
e
g 600 586 575 ]
400 -
200 203172 ] 204774
17 | 17 0o 0 2020 g o o|o
d —I_| T A _|_| T -
55 -59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MalRRnahmenumsetzung:
764 Betroffene (-42)

876 Betroffene (-38)

M2-5: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h zwischen Satower Stral3e

1 und dem Abzweig ,An der Streuobstwiese” (Stabelow Il)

L 10 (Kritzmow, Stabelow) - MaBnahme M2-5

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

1474469
B ohne MaBnahme B ohne MaBnhahme
1400 1 3 mit M2-5 b 1 mit M2-5
1200 A 1
< 1000 A 1
(7]
£ 842 839
S 800 1
£ 690696
=1 586 592
2 600 - E
400 A 1
203 197 204198
200 A E
17 | 17 0 0 20 20 0 0 0 0
| E—— I ] —r I |
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45 - 49 50-54 55-59 60 - 64 65 - 69 > 70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MalRnahmenumsetzung:
806 Betroffene (-0)

914 Betroffene (-0)

M2-6: Bei Fahrbahnsanierung — Aufbringen einer larmoptimierten Fahrbahnoberflache zwischen
Satower Straf’e 1 und dem Abzweig ,An der Streuobstwiese“ (Stabelow II)
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

L 10 (Kritzmow, Stabelow) - MaBnahme M2-6

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

473470
I ohne MaBnahme I ohne MaBnahme
1400 - 1 mit M2-6 [ mit M2-6
1200
- 1000 4
(]
5 842840
€ 800 -
£ 690692
3
g 600 586,58
400 4
203|196 204198
200
17 | 17 0o 0 2020 g o o|o
d —I—| T A _|_| T -
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70

Reduzierung der

MalRRnahmenumsetzung:

Intervalle in dB(A)

Betroffenen bei

> 60 dB(A) Laen

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

804 Betroffene (-2)

910 Betroffene (-4)

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelégen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim néchsten turnusmafigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmoégliche Larmminderungsoption bietet.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

M3 B 105 — OD Sievershagen/Lambrechtshagen

Analyse

Verkehrsmenge: 26.184 Kfz/Tag  Abschnittslange: 1.700 m

StralRBenkategorie: BundesstraBe  Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 3,0%, 1,0%, 4,4%

Fahrbahnoberflache: Asphalt Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 70/50 km/h

Kreisverkehr: Nein Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 4/2

Lichtsignalanlage: Ja

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden

> 50 dB(A) Lnignt

271 Betroffene

289 Betroffene

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M3-1: Reduzierung der zuléassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zwischen dem westlichen

OE Sievershagen und dem Abzweig ,Ostsee-Park-Strafte*

B 105 (Sievershagen, Lambrechtshagen) - MaBnahme M3-1

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

606
600 - I ohne MaBnahme | - I ohne MaRnahme
O mit M3-1 [ mit M3-1
520

500 -
E 400
© 330
< 301
& 300
2
@
m

200 A

138 133
118 1021 120117
100 86 92
67 67
o .L oo 12 9/o0 oo
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MalRnahmenumsetzung:

236 Betroffene (-35)

256 Betroffene (-33)

M3-2: Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zwischen dem westlichen

OE Sievershagen und dem Abzweig ,Ostsee-Park-Strae” im Nachtzeitraum (22-6 Uhr)
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

B 105 (Sievershagen, Lambrechtshagen) - MaBnahme M3-2
Betroffenheit NIGHT

Betroffenheit DEN

606’
600 - I ohne MaRnahme I ohne MaRnahme
[ mit M3-2 [ mit M3-2
521
500 -
E 400
g 330
£ 318
£ 300
e
@
o
200 A
133
118119 102 1201117
100 7 so_ gl 67 67
50
0 0 12 90 o000
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45 - 49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MalRRnahmenumsetzung:

260 Betroffene (-11)

256 Betroffene (-33)

M3-3: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h fur LKW zwischen dem
westlichen OE Sievershagen und dem Abzweig ,Ostsee-Park-Stral’e“ im Nachtzeitraum (22-6

Uhr)
B 105 (Sievershagen, Lambrechtshagen) - MaBnahme M3-3
Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
600 - I ohne MaRnahme 606586 I ohne MaRnahme
[ mit M3-3 [ mit M3-3
500 -
S 400
g 330/329
=
£ 300
S
g
200 A
118|115 120119
102104
91
100 7 8o 67 | 65 67 64
0 0 0 0 0 0
55-59 60 - 64 65-69 70-74 >|75 45-49 50-54 55-59 60-64 65:69 >I70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lhnight
MaRnahmenumsetzung:
271 Betroffene (-0) 287 Betroffene (-2)
M3-4: Bei Fahrbahnsanierung — Auftragen einer larmoptimierten Fahrbahnoberflache
32/55
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

B 105 (Sievershagen, Lambrechtshagen) - MaBnahme M3-4
Betroffenheit NIGHT

Betroffenheit DEN

606
600 - I ohne MaBnahme | - I ohne MaRnahme
= mit M3-4 [ mit M3-4
500 - kR
§ 400 R 377
g 330
=
£ 300 - E
e
8 234
m
200 A E
g5 08 118 106 102100 et/
100 1 67 1 67
o 16 0 0 18 0 0 0 0
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Reduzierung der Betroffenen bei
MalRRnahmenumsetzung:

Intervalle in dB(A)

> 60 dB(A) Laen

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

230 Betroffene (-41)

235 Betroffene (-54)

M3-5: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h im Abschnitt dstlich des

Abzweiges ,Ostsee-Park-Stralke*

B 105 (Sievershagen, Lambrechtshagen) - MaRhahme M3-5

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

606
600 - B ohne MaRnahme | B ohne MaBnahme
= mit M3-5 [ mit M3-5
500 - k
JGC_-; 400 4 i 393
g 330
=
% 300 4 i
a‘a 241
o
200 A b
120120
5 118119 102
1001 64 67 65 i 73 67 66
0 0 0 0 0 0
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45 - 49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Reduzierung der Betroffenen bei
MalRnahmenumsetzung:

Intervalle in dB(A)

> 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

248 Betroffene (-23)

259 Betroffene (-30)

M3-6: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h im Abschnitt dstlich des

Abzweiges ,Ostsee-Park-StralRe” im Nachtzeitraum (22-6 Uhr)
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde UmweltPlan

B 105 (Sievershagen, Lambrechtshagen) - MaBRnahme M3-6

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
506
600 - I ohne MaBnahme | - I ohne MaRnahme
=1 mit M3-6 1 mit M3-6
500 1
5 4001 iR (ESE
g 330
c
£ 3004 289 i
8
@
o
200 - .
. 118|118 102 120120
100 7 75 67 | 66 1 73 67 66
0 0 000 o0 0
55-59 60 - 64 65 - 69 70 - 74 > 75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
259 Betroffene (-12) 259 Betroffene (-30)
Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelégen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim nachsten turnusmafiigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmogliche Larmminderungsoption bietet.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

M4 A 20

Analyse

Verkehrsmenge: 40.757 Kfz/Tag

StraRenkategorie: Bundesautobahn

Fahrbahnoberflache: Asphalt
Kreisverkehr: Nein

Lichtsignalanlage: Nein

Abschnittslange: 9.000 m

Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 9,0%, 7,5%,

20,9%
Zuléssige Hochstgeschwin

Anzahl der Fahrstreifen im

digkeit: ohne

Querschnitt: 2

Larmbetroffenheiten

> 60 dB(A) Laen

> 50 dB(A) Lnignt

221 Betroffene

450 Betroffene

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M4-1: Bei Fahrbahnsanierung — Aufbringen einer larmoptimierten Fahrbahnoberflache

Betroffenheit DEN

A 20 - MaBnahme M4-1

Betroffenheit NIGHT

1238
1200 4 I ohne MaRnahme I ohne MaBnahme
[ mit M4-1 [ mit M4-1
052
1000 -
834
‘E_J‘ 800 -
©
=
8 573
Eé 600 -
=
[
o
400 371
193 233
200 A
103
25|18 55 27
32 00 14 3 00 olo
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei
MaRnahmenumsetzung:

> 60 dB(A) Laen

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

123 Betroffene (-98)

263 Betroffene (-187)

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim nachsten turnusméaRigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmdgliche Larmminderungsoption bietet.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

M5 B 103

Analyse

Verkehrsmenge: 21.015 Kfz/Tag  Abschnittslange: 8.750 m

StralRenkategorie: BundesstraBe  Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 5,5%, 2,2%, 8,5%
Fahrbahnoberflache: Asphalt Zuléssige Hochstgeschwindigkeit: 120 km/h

Kreisverkehr: Nein Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 4

Lichtsignalanlage: Nein

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt

724 Betroffene 933 Betroffene

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M5-1: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 100 km/h

B 103 - MaBnahme M5-1

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
1896
I ohne MaBBhahme I ohne MaRhahme
O mit M5-1 ] [ mit M5-1

1750 A

1500 ~ 487

iy
N
wu
o

1 1159

1000 ~

Betroffenheiten

106
588

750 A

500 ~

250 4 202200 1 203201
19 | 17 ) “ 2419 00 00
55.50  60-64  65-69  70-74 >75  45-49 50-54 55-50 60-64 65-60 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MaRnahmenumsetzung:
687 Betroffene (-37) 808 Betroffene (-125)

M5-2: Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf 100 km/h im Nachtzeitraum (22-6
Uhr)
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde UmweltPlan

B 103 - MaBnahme M5-2

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
1896
I ohne MaBnahme I ohne MaBnahme
1750 4 =1 mit M5-2 i 1 mit M5-2
1500 1 494
5 1250 A 1159 b
g 029
< 1000 A 1
=
S
8 750 ] 706
588
503
5004 490 |
250 4 202/201 i 203201
19 17 0 0 “ 2419 00 0 0
55.50  60-64  65-69  70-74 > 75 45.49 50-54 55-59 60-64 65-60 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
708 Betroffene (-16) 808 Betroffene (-125)

M5-3: Bei Fahrbahnsanierung — Auftragen einer larmoptimierten Fahrbahnoberflache

B 103 - MaBnahme M5-3

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
1896
I ohne MaBnahme I ohne MaBnahme
1750 4 1 mit M5-3 i 1 mit M5-3
1500 A 1
349
@ 1250 A 1159 1
i
S 1000 A E
£
I 793
& 750 1 706
547
500 4 503 464 )
250 A 202200 1 203199
19| 16 0 0 “ 2418 0 0 olo
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
680 Betroffene (-44) 764 Betroffene (-169)

M5-4: Errichtung von Larmschutzwallen/Larmschutzwanden (5 m hoch) entlang der betroffenen

Orte (siehe Karte unten)
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

B 103 - MaBnahme M5-4

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

1896
I ohne MaBnahme I ohne MaBnahme
1750 4 1 mit M5-4 I mit M5-4
1500
E 1250 A 1159 146
T
£
S 1000
=
2]
2 750 723 706
s03 575
500 4 476
250 4 202 186 203191
19 5 0o 0 24| 7 00 00
55.50  60-64  65-69  70-74 > 75 45.49 50-54 55-59 60-64 65-60 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde UmweltPlan

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MaRnahmenumsetzung:

667 Betroffene (-57) 773 Betroffene (-160)
Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grunden der Wirtschaftlichkeit beim n&chsten turnusméRigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmdgliche La&rmminderungsoption bietet.

Anmerkung zu Larmschutzwanden/-wéllen: Zu beachten ist, dass die Errichtung einer L&rm-
schutzwand eine langfristig realisierbare MalRnahme zum Schutz der Wohnbebauung darstellt. Es
muss in nachgelagerten Genehmigungsverfahren gepruft werden, ob und wie sich stadtebauliche
Aspekte auf die Dimensionierung der Larmschutzwand auswirken.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

M6 L 132/L 132a (Niendorf, Grol3 Stove)

Analyse

Verkehrsmenge: 13.155 Kfz/Tag  Abschnittslange: 4.700 m

StraRenkategorie: Landesstralle Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 2,0%, 0,8%, 2,3%

Fahrbahnoberflache: Asphalt Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 100/70 km/h

Kreisverkehr: Nein Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Lichtsignalanlage: Ja

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden

> 50 dB(A) Lnignt

17 Betroffene

45 Betroffene

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M6-1: Bei Sanierung — Aufbringen einer larmoptimierten Fahrbahnoberflache

L 132/L 132a (Niendorf, GroB Stove) - MaBnahme M6-1

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

516
500 | I ohne MaBnahme 503 I ohne MaRnahme
= mit M6-1 1 mit M6-1

400 -
c
2
3 300 | 295
5 252
=
=
& 200

100

38
17
11 00 0 0 0 0 78 o9/ 0 o0/ 0 00
0 ! | . . —— | | !
55-59 60 - 64 65 - 69 70- 74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MalRnahmenumsetzung:

11 Betroffene (-6)

28 Betroffene (-17)

M6-2: Verbesserung des Larmschutzes der OL Niendorf durch Fortfihrung des bestehenden
Larmschutzwalls (5 m hoch) entlang der nérdlichen OL Niendorf (siehe Karte unten)
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

L 132/L 132a (Niendorf, Grol8 Stove) - MaBnahme M6-2

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

516
500 4 I ohne Maknahme 493 I ohne MaBnahme
0 mit M6-2 [ mit M6-2
400 -
c
= 205
Q -
2 300 68
[
f=
e
& 200 1
100 -
38 33
17
4 oo 0 0 oo 7.7 00 0 0 0 0
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45 - 49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Intervalle in dB(A)

Intervalle in dB(A)

MafRstab 1:5.000

0 0,125 0,25 0,375
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde UmweltPlan

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MaRnahmenumsetzung:

14 Betroffene (-3) 40 Betroffene (-5)
Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grunden der Wirtschaftlichkeit beim n&chsten turnusméRigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmdgliche LA&rmminderungsoption bietet.

Anmerkung zu Larmschutzwanden/-wéllen: Zu beachten ist, dass die Errichtung einer L&rm-
schutzwand eine langfristig realisierbare MalRnahme zum Schutz der Wohnbebauung darstellt. Es
muss in nachgelagerten Genehmigungsverfahren gepruft werden, ob und wie sich stadtebauliche
Aspekte auf die Dimensionierung der Larmschutzwand auswirken.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde UmweltPlan

K 10 — OD Lichtenhagen (Dorfstraf3e)

Analyse

Verkehrsmenge: 12.190 Kfz/Tag  Abschnittslange: 900 m

StraRenkategorie: KreisstralRe Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 7,8%, 3,5%,
10,0%

Fahrbahnoberflache: Asphalt Zuléssige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Kreisverkehr: Ja Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Lichtsignalanlage: Nein

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt

211 Betroffene 232 Betroffene

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M7-1: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

K 10 (Lichtenhagen Dorf) - MaBnahme M7-1

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
143
140 A I ohne MalRnhahme i I ohne MaBhahme
= mit M7-1 1 mit M7-1
121
120 - T
100 - .
g L g7 89
2 78 78
£ 80
é 69 73171 71
S
g 07 51
40
25
20 A
6
0|0 10 o0/o0
55 - 59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MaRnahmenumsetzung:
171 Betroffene (-40) 185 Betroffene (-47)

M7-2: Reduzierung der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Nachtzeitraum (22-6
Uhr)
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

K 10 (Lichtenhagen Dorf) - MaBnahme M7-2

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
143
140 4 I ohne MaRnahme i I ohne MaRhahme
= mit M7-2 1 mit M7-2
121
120 4 1 1 112
100 4 4
5 91 g9 87 89
2 80
7 7 73
é 69 | g7 71 71
e
3 801 51 1
40 - 35 1
25
20 1 1
0 0 10 oo
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >|75 45 - 49 50-54 55-59 60-64 65:69 >I70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
191 Betroffene (-20) 185 Betroffene (-47)

M7-3: Bei Fahrbahnsanierung — Auftragen einer larmoptimierten Fahrbahnoberflache

K 10 (Lichtenhagen Dorf) - MaBhahme M7-3

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
140 B ohne MaBnahme ] 23 I ohne MaBnahme
3 mit M7-3 1 mit M7-3
121
120 1 114
100 1
] o1 87 88
S 50 81 80 8l
£ - E
é 69 LEIP 71
°
3 007 51
40 1 5
20 A )
oo 10 00
55 - 59 60 - 64 65 - 69 70 - 74 > 75 45-49 50-54 55.59 60-64 65-60 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRnahmenumsetzung:
173 Betroffene (-38) 189 Betroffene (-43)
Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim nachsten turnusméaRigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhaltnis die bestmdgliche Larmminderungsoption bietet.
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

Besonders im Bereich der Ortslagen Kritzmow, Stabelow, Buchholz Heide oder Niendorf
uberlagern sich die Emissionen der verschiedenen betrachteten Stra3enzuge. Daher sind
die relativen Effekte einzelner MaRnahmen auf die Gesamtbetroffenenzahlen oft weniger
stark ausgepragt. Zusatzlich zeigen sich, aufgrund der geringeren Schwerverkehrsantei-
le, nur geringe Auswirkungen bei der im vergangenen Larmaktionsplan vorgeschlagenen
nachtlichen Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit fir LKW.

5.2.1 Zusammenfassung der Malinahmen mit Priorisierungsvorschlag

In der folgenden Tabelle 9 sind alle MaRnahmen, die in Kapitel 5.2 dargestellt wurden,
zur Ubersichtlicheren Darstellung tabellarisch zusammengefasst. Zuséatzlich wurden sie
im Rahmen ihres erforderlichen Umsetzungsaufwandes in kurz- oder langfristige Malf3-
nahmen eingeteilt.

Die farbliche Priorisierung wurde auf Grundlage der Reduzierung der Betroffenenzahlen
in einem der Beurteilungszeitraume ,DEN“ und ,NIGHT* durchgefiihrt. Geringe Priorisie-
rungen mit einer Reduzierung der Betroffenen unter 50 sind griin markiert, jene mit mittle-
rer Reduzierung der Betroffenenzahl zwischen 50 und 150 orange und alle Mal3nahmen
mit einer Reduzierung der Betroffenen groRer als 150 sind mit hoher Prioritat rot markiert.

Tabelle 9: Auflistung, Inhalt, mdgliche Priorisierung  (hoch/mittel/gering =
rot/orange/grin) und zeitliche Perspektive der in diesem Larmaktionsplan
aufgestellten MaRnahmen.

StralRenab- . Betroffen-
MaRnahme schnitt Inhalt Zeitrahmen heitsreduktion
B . |Begrenzung der zulassigen
M1-1 L 10 — OD Kritz Hochstgeschwindigkeit auf 30 | Kurzfristig -184
mow
km/h
B . |Begrenzung der zulassigen
M1-2 L 10 - OD kritz Hochstgeschwindigkeit auf 30 | Kurzfristig -180

mow km/h im Zeitraum 22 — 6 Uhr

Begrenzung der zuldssigen
L 10 — OD Kiritz- | H6chstgeschwindigkeit fur LKW

M1-3 mow auf 30 km/h im Zeitraum 22 — 6 | KUrZTistig | -3
Uhr
Bei Fahrbahnerneuerung /

L 10 — OD Kritz- | Sanierung — Aufbringen eines -

M1-4 mow larmoptimierten  Fahrbahnbe- Langfristig | -104

lags
B .| Verlangerung des Tempo-50

M1-5 Ir_nolvs OD Kritz Abschnitts Richtung Rostock | Kurzfristig -1
(bis Satower Str. 12a)
Reduzierung der zulassigen

M1-6 L 10 — OD Kritz- | Hochstgeschwindigkeit auf 50 Kurzristig 27

mow km/h zwischen Satower Str. 38
und Stadtgrenze Rostock
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

StralBenab- : Betroffen-
MaRnahme schnitt Inhalt Zeitrahmen heitsreduktion
- Begrenzung der zulassigen
M2-1 L 10 - OD Stabe- Hochstgeschwindigkeit auf 30 | Kurzfristig | -50
low
km/h
<o | BEgrenzung der  zulassigen
M2-2 :;V%O_OD Stabe Hochstgeschwindigkeit auf 30 | Kurzfristig -50
km/h im Zeitraum 22 — 6 Uhr
Begrenzung der zulassigen
L 10 — OD Stébe- | Hochstgeschwindigkeit fur LKW -
M2-3 low auf 30 km/h im Zeitraum 22 — 6 | KUTZTistig -5
Uhr
Bei Fahrbahnerneuerung /
L 10 — OD Stabe- | Sanierung — Aufbringen eines -
M2-4 low larmoptimierten  Fahrbahnbe- Langfristig | -42
lags
Reduzierung der zuldssigen
L 10 — OD Stébe- | Hochstgeschwindigkeit auf 50 -
M2-5 low km/h (Satower Str. 1 bis Abzw. Kurzfristig |0
LAn der Streuobstwiese)
Bei Fahrbahnerneue-
_ .o | TUNG/Sanierung —  Aufbringen
M2-6 :I)v%/o OD Stdbe einer larmoptimierten  Fahr- | Langfristig |-4
bahndecke (Satower Str. 1 bis
Abzw. ,An der Streuobstwiese)
B 105 — OD ngrenzung _de_r z_uIaSS|gen o
M3-1 Hochstgeschwindigkeit auf 30 | Kurzfristig -35
Lambrechtshagen km/h
B 105 - OD ngrenzung _de_r z_uléssugen o
M3-2 Lambrechtshaaen Hochstgeschwindigkeit auf 30 | Kurzfristig -33
9 km/h im Zeitraum 22 — 6 Uhr
Begrenzung der zulassigen
) B 105 - OD |Ho6chstgeschwindigkeit fur LKW . _
M3-3 Lambrechtshagen | auf 30 km/h im Zeitraum 22 — 6 Kurzfristig z
Uhr
Bei Fahrbahnerneuerung /
B 105 - OD|Sanierung — Aufbringen eines -
M3-4 Lambrechtshagen | l[Armoptimierten  Fahrbahnbe- Langfristig | -54
lags
Begrenzung der zulassigen
B 105 - OD |Hoéchstgeschwindigkeit auf 50 -
M3-5 Lambrechtshagen | km/h im Abschnitt Ostlich der Kurzfristig =it
Kreuzung ,Ostsee-Park-Stral3e”
Begrenzung der zuldssigen
B 105 - OD Hochstgeschwindigkeit auf 30
M3-6 Lambrechtshaaen km/h im Zeitraum 22 — 6 Uhr im | Kurzfristig -30
9 Abschnitt ¢stlich der Kreuzung
,Ostsee-Park-Stralle”
Bei Fahrbahnerneuerung /
Sanierung — Aufbringen eines -
M4-1 A20 larmoptimierten  Fahrbahnbe- Langfristig  (S186
lags
Begrenzung der zulassigen
M5-1 B 103 Hochstgeschwindigkeit auf 100 | Kurzfristig -125
km/h
) Begrenzung der zulassigen . i
M5-2 B 103 Hoéchstgeschwindigkeit auf 100 Kurzristig {23
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Fortschreibung des Larmaktionsplanes des Amtes Warnow-West, 4. Runde

StralRenab- . Betroffen-
MaRnahme schnitt Inhalt Zeitrahmen heitsreduktion

km/h im Zeitraum 22 — 6 Uhr

Bei Fahrbahnerneuerung /
Sanierung — Aufbringen eines
larmoptimierten  Fahrbahnbe-
lags

M5-3 B 103 Langfristig |[-169

Errichtung von L&rmschutz-
M5-4 B 103 wanden/-wallen entlang der | Langfristig |-160
betroffenen Orte

Bei Fahrbahnerneuerung /
Sanierung — Aufbringen eines
larmoptimierten  Fahrbahnbe-
lags

M6-1 L 132/L 132a Langfristig [-17

Verlangerung des Larmschutz-

M8-2 L 132/L 1322 walls entlang der OL Niendorf

Langfristig |-5

K 10 / OD Lich- Begrenzung der zulassigen

M7-1 Hochstgeschwindigkeit auf 30 | Kurzfristig -47
tenhagen km/h

.| Begrenzung der zulassigen
M7-2 tKenﬁ?:l /enOD Lich Hochstgeschwindigkeit auf 30 | Kurzfristig -47
9 km/h im Zeitraum 22 — 6 Uhr

Bei Fahrbahnerneuerung /

K 10 / OD Lich- | Sanierung — Aufbringen eines

M7-3 Langfristig |-43

tenhagen larmoptimierten  Fahrbahnbe-
lags
Geringe Prioritat: Betroffenen-Reduzierung < -50
Farbcodierung: Mittlere Prioritat: -50 <= Betroffenen-Reduzierung < -150
Hohe Prioritat: Betroffenen-Reduzierung <= -150

6 Ruhige Gebiete

Nach 8§ 47d Abs. 2 BImSchG [2] soll es auch Ziel der Larmaktionsplane sein, ,ruhige
Gebiete gegen die Zunahme des Larms zu schitzen®. Ein ,ruhiges Gebiet* ist in der
Umgebungslarmrichtlinie nicht genau definiert, sondern kann durch Festsetzung der
Kommune bestimmt werden.

Nach den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung [17] sollen ruhige Gebiete keinem
relevanten Larm ausgehend von Verkehr, Gewerbe/Industrie oder auch Freizeitanlagen
ausgesetzt sein. Dabei ist es grundsatzlich unerheblich, ob diese Gebiete bebaut oder
unbebaut sind. Fur ruhige Gebiete in [&ndlich gepréagten Regionen kommen grof3flachige
Gebiete in Frage, die keinen anthropogenen Gerduschen ausgesetzt sind. Als weiterer
bedeutender Aspekt, sollen diese Gebiete eine Erholungsfunktion aufweisen und dem
Gesundheitsschutz dienen sowie Riickzugsmdglichkeiten bieten.

Um ruhige Gebiet zu identifizieren, kann als Anhaltspunkt die Unterschreitung eines
Pegelwertes von Lpen = 40 dB(A) im landlichen Raum bzw. 50 dB(A) in der Stadt genutzt
werden. Voraussetzung dafur ist die Verfugbarkeit umfassender Verkehrsdaten fur alle
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Stral3enziige. Zudem kdnnen die Gebiete langfristig durch die Aufnahme in den Flachen-
nutzungsplan ,geschitzt* werden.

Im Rahmen des vorangegangenen Larmaktionsplanes wurden folgende ruhige Gebiete in
den Gemeinden Lambrechtshagen, Kritzmow und Stabelow ausgewiesen, die auch in
Abbildung 7 dargestellt sind:

o Der altersgerechte Wohnungsbau ,Am Kirchsteg“ in Sievershagen (Bebauungs-
plan Nr. 18),

¢ Kirche, Friedhof und Gutspark, Lambrechtshagen,
e Bereich der Schule und Kindertagesstatte, Kritzmow,

e Kirche und Friedhof, Stabelow.

sl i :
il N\

\flgoat - %4 \
\ { N
\ \\\ | \ -
{ a5 WIS = ‘\ \E
;f,,-' i Ehema'ljger 5 \ x ; \f N
YT Gutspark, Am Kirchsteg, NN 3 Aix %
r = Lambrechtshagen, Sievershagen / \\ ’ ¢ , 2 o
A SINEY T B T S et Y SRS “ #N G v 2 \
N\ Kirche und s N < ’ s N /
Friedhof, e R | ST
==Lambrechtshagen =N b 4 \

Schul)e'ugg
Kinde‘n:garten,
- Kritzmow

Kirche und
Friedhof,
.Stabelow

o : ‘
\ f o
[ \J / © GeoBasis-DE/M-V 2023

Abbildung 7: Uberblick tber die Lage der bereits in den vergangenen Larmaktionspla-
nen als ruhige Gebiete definierten Bereiche (Kartengrundlage © GeoBasis-
DE/M-V, dlI-de/by-2-0).
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7 Passive SchallschutzmalBhahmen
Im Folgenden werden Hinweise zu passiven SchallschutzmalRnahmen gegeben.

Die Aufstellung eines Larmaktionsplanes zielt grundséatzlich auf die Entwicklung von
Larmminderungsmafinahmen ab, die direkt an der Quelle bzw. auf dem Ausbreitungsweg
ansetzen. Damit steht eine bessere Umweltqualitdt im Fokus, welche nachhaltig ruhiger
ist. Dies betrifft vor allem die Reduzierung des Umgebungslarms im Freien und nicht in
Aufenthalts- und Wohnraumen.

Die Festsetzung von passiven Schallschutzmaflinahmen im Larmaktionsplan stellt daher
aus Sicht des Verfassers keine zielfihrende Mafinahme dar. Sind aktive La&rmschutz-
mafinahmen unverhaltnismafiig oder nicht umsetzbar, sind die Kosten fir passive
SchallschutzmalBnahmen in der sogenannten Larmsanierung teilweise vom Bund/Land
Ubernommen.

Voraussetzung ist die Antragsstellung zur Erstattung von Aufwendungen fir MalRnahmen
der Larmsanierung beim zustandigen StraBenbauamt sowie das Uberschreiten von be-
stimmten Auslosewerten.

Die Larmsanierung wird nicht durch das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG [2])
geregelt. Sie wird als freiwillige Leistung des Bundes auf Grundlage haushaltsrechtlicher
Regelungen im Rahmen der vorhandenen Mittel gewahrt.

Fur Bundesfernstralen werden die grundsatzlichen Anspriiche und die Verfahrensweise
zur Ermittlung und Erstattung der Aufwendungen fur MalRnahmen des Larmschutzes
nach den Grundsatzen der Larmsanierung durch die VLarmSchR 97 [11] in Verbindung
mit der 24. BImSchV [18] geregelt.

8 Offentlichkeitsbeteiligung

Die Information und Beteiligung der Offentlichkeit, also der Biirgerinnen und Burger sowie
der Verbande und Organisationen, ist ein zentrales Element der Larmaktionsplanung.

Als erster Beteiligungsschritt wurde eine Online-Umfrage verdffentlicht, mit Hilfe derer
sich interessierte Bilrgerinnen und Burger an der Fortschreibung des Larmaktionsplanes
beteiligen und zu den Grundlagen informieren konnten. Zugleich wurde tber die Mdglich-
keit einer schriftlichen Beteiligung Uber die Amtsverwaltung informiert. So konnten sich
die Teilnehmenden zu Handlungsschwerpunkten, Losungsideen und ruhigen Gebieten
aul3ern.

1. Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden Stral3en mit einem Verkehrsauf-
kommen von mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr betrachtet. Im Amtsgebiet Warnow West
sind dies

e die Bundesautobahn A 20,
e die Bundesstrafien B 103/B 105,
e die LandesstraRen L 10 (OD Stabelow/Kritzmow)/L 132/L 132a sowie
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o die Kreisstral’e K 10 (DorfstraRe ElImenhorst-Lichtenhagen).

Gibt es entlang einer dieser Stralen besondere Bereiche, Fahrzeugtypen (z.B.
Pkw, Lkw, Bus) oder Verkehrsereignisse (z.B. Bremsen, Anfahren, Gullideckel),
die Sie als belastend empfinden?

2. Welche konkreten MalRnahmen wuirden Ihrer Meinung nach zu einer Verbesse-
rung der Larmsituation im Amt Warnow-West fihren?

3. Wo gibt es im Amtsgebiet lhrer Meinung nach ruhige Gebiete, die gegen eine Zu-
nahme von Larm geschuitzt werden sollten, weil Sie lhnen und lhren Mitbirgerin-
nen als Erholungs- und Riickzugsort dienen?

4. Haben Sie weitere Hinweise und Anregungen fir eine bessere Lebensqualitat in
Bezug auf weniger La&rm im Amt Warnow-West, die lhrer Meinung nach in den
Larmaktionsplan aufgenommen werden sollten?

Die Teilnahme war vom 23.01.2024 bis zum 29.02.2024 mdglich. Es gab insgesamt vier
Ruckmeldungen im Rahmen der Online-Beteiligung. Die tabellarische Zusammenfassung
der Ergebnisse ist diesem Larmaktionsplan als Anhang 1: Zusammenfassung der Ergeb-
nisse der Online-Burgerbefragung beigefiigt.

Weiterhin wurden der Landkreis Rostock sowie das Stral3enbauamt Stralsund als rele-
vante Trager offentlicher Belange mit einbezogen und um Stellungnahme gebeten. Die
Anschreiben mit der Bitte um Stellungnahme wurden am 09.02.2024 mit einer Meldefrist
bis zum 29.02.2024 versendet. Es sind zwei Stellungnahmen eingegangen, die, soweit
erforderlich und im Zusammenhandg einer entsprechenden Abwéagung, im Larmaktions-
plan beriicksichtigt wurden.
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9 Ausblick

Der vorliegende Larmaktionsplan entspricht den Anforderungen der Stufe Il der EG-
Umgebungslarmrichtlinie.

Im Abschnitt 4 werden die Gebiete mit Betroffenheiten durch die Auswertung der EU-
Einwohner- und -Flachenstatistik bestimmt. In Abschnitt 5 werden die Effekte quantifi-
zierbarer MafRnahmen fur die aus der Betroffenen- und Hotspot-Analyse ermittelten
Larmbrennpunkte berechnet.

Bis zu Fortschreibung des Larmaktionsplanes wird zu prifen sein, inwieweit die Mal3-
nahmen umgesetzt wurden und welche Malinahmen zur Larmminderung neu aufge-
nommen werden mussen. Insbesondere sind Erfahrungen aus der flinfjahrigen Umset-
zungsperiode gezielt in die weitere Gestaltung des Larmaktionsplanes einzugehen.
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Anhang 1: Zusammenfassung der Ergebnisse der Online-Biurgerbefragung

Frage 1: Im Rahmen der Lirmaktionsplanung werden StraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr
als 3 Mio. Kfz/Jahr betrachtet. Im Amtsgebiet Warnow West sind dies

e die Bundesautobahn A 20,

e die BundesstraRen B 103/B 105,

e die LandesstraBen L 10 (OD Stibelow/Kritzmow)/L 132/L 132a sowie
e die KreisstraBe K 10 (DorfstraBe EImenhorst-Lichtenhagen).

Gibt es entlang einer dieser StraBen besondere Bereiche, Fahrzeugtypen (z.B. Pkw, Lkw, Bus) oder
Verkehrsereignisse (z.B. Bremsen, Anfahren, Gullideckel), die Sie als belastend empfinden?

1 Nein

Ort Niedorf in Hohe der Strasse Hasselbruch, kurz vor dem Ortsausgangsschild in Richtung Buchholz
2 wird von den Pkws mehr Gas gegeben, so dass die Geschwindigkeit und die Lairmbeldstigung meist
mehr als verdoppelt.

Frage 2: Welche konkreten MaBnahmen wiirden lhrer Meinung nach zu einer Verbesserung der Larmsi-
tuation im Amt Warnow-West fiihren?

1 Tempo 130 auf der Autobahn
Ort Niendorf in Hohe der Strasse Hasselbruch
2 Wirden wir empfehlen, Schwellen auf die StralRe zu montieren, so dass die Fahrzeuge abbremsen
missen. Oder eine rechts vor links Regelung im StralRenverkehr.

Frage 3: Wo gibt es im Stadtgebiet lhrer Meinung nach ruhige Gebiete, die gegen eine Zunahme von
Larm geschiitzt werden sollten, weil Sie lhnen und lhren Mitbiirgerinnen als Erholungs- und Riickzugsort
dienen?

Der Klein Stover Weg von Biestow, vorbei an den Trinkwasserspeichern bis zum Reiterhof Bohm /
Buchholz Heide einschlieRlich der einmiindende landliche Weg Zu den Koppeltannen (von Grof3

1
Stove) ist ein von den Anwohnern viel genutzter schoner ruhiger Spazierweg mit hoher Erholungs-
funktion und muss gegen eine Zunahme von Larm geschiitzt werden.
) die Warnow-Niederung, die Verbindung L132 - Sildemow - Gragetopshof - Rostock (-> durchgangig

Tempo 30)

Frage 4: Haben Sie weitere Hinweise und Anregungen fiir eine bessere Lebensqualitdt in Bezug auf
weniger Larm im Amt Warnow-West, die lhrer Meinung nach in den Larmaktionsplan aufgenommen
werden sollten?

1 Tempo 30 fir alle Ortslagen

2 Hecke oder halbhohe Baume entlang der B103 pflanzen
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