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Larmaktionsplan Gemeinde Lambrechtshagen

1 Einfdhrung

1.1 Vorbemerkungen

Die Richtlinie 2002/49/EG des européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (EG-
Umgebungslarmrichtlinie, RICHTLINIE 2002/49/EG) und die entsprechende nationale Um-
setzung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (UMSETZUNGSGESETZ, BIMSCHG) fordern
ein Konzept, mit dem schadliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm
verhindert, gemindert und ihnen vorgebeugt werden soll. Neben der Larmkartierung ist
der Larmaktionsplan wesentlicher Bestandteil des Konzeptes. Die Gemeinden haben
nach 8 47d BImSchG den gesetzlichen Auftrag, Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen
Larmprobleme und Larmauswirkungen fir die in der Larmkartierung erfassten StralRen
geregelt werden.

Bei dieser Larmkartierung fanden die Hauptverkehrsstraf3en mit einer Verkehrsstarke von
mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr Beachtung. Dabei handelt es sich einerseits um Bundes- und
LandesstralRen, wie von der EG-Umgebungslarmrichtlinie gefordert. Nachrangige StralRen
mit vergleichbaren Verkehrsmengen (préadestiniert fur das sog. Ergdnzungsnetz) existie-
ren im Untersuchungsraum nicht.

Der StralRenverkehr erweist sich mit Abstand als die bedeutendste Larmquelle. Industrie-
larm dagegen ist im Amt Warnow-West nicht von vergleichbarer Relevanz. Die vorhande-
ne Eisenbahnstrecke weist Streckenbelegungen auf, die weit unter den Beriicksichti-
gungsgrenzen der EG-Umgebungslarmrichtlinie liegen. Flugverkehrslarm besitzt wegen
Fehlens eines GroR3flughafens ebenfalls keine Bedeutung.

1.2 Mindestanforderung fir Aktionsplane gemafR Anhang V RL 2002/49/EG

Im Anhang V der EG-Umgebungslarmrichtlinie sind Mindestanforderungen an die Akti-
onsplane beschrieben. Diese enthalten z.B.:

- eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstral3en, der Hauptei-
senbahnstrecken oder der Grof¥flughafen und anderer Larmquellen, die zu be-
ricksichtigen sind (siehe Kapitel 2),

- den rechtlichen Hintergrund (siehe Kapitel 1.4),
- alle geltenden Richtwerte geman Artikel 5 (siehe Kapitel 1.5),
- die zustandige Behorde (siehe Kapitel 1.7),

- eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten, eine Bewertung der geschéatz-
ten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie Angaben von Proble-
men und verbesserungsbedirftigen Situationen, die bereits vorhandenen oder ge-
planten MaRhahmen zur LArmminderung, die MalRhahmen, die die zustandigen
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Behdrden fur die n&chsten 5 Jahre geplant haben, einschlie3lich der Mal3hahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete (siehe Kapitel 3 bis 6),

- Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen (siehe Kapitel
5.2 und 8).

1.3 Aktionsplanbereich

Entsprechend dem Artikel 8 der Richtlinie 2002/49/EG sind auf der Grundlage der Larm-
karten Aktionsplane zur Larmminderung und zum Erhalt ruhiger Gebiete zu erarbeiten. Mit
ihnen sollen Larmprobleme und Larmauswirkungen von

- Hauptverkehrsstraf3en mit tber 3 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr
- Schienenverkehrsstrecken mit mehr als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr
- GroRflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

geregelt werden.

Die Larmkarten, die Betroffenheitsanalyse und die Ma3nahmen zur Larmminderung um-
fassen das gesamte Amt Warnow-West.

1.4 Rechtlicher Hintergrund

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die Bewer-
tung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002 trat am 18. Februar mit der
Veroffentlichung im Amtsblatt der Européischen Gemeinschaft (ABlI. EG vom 18.02.2002
Nr. L189 S. 12) in Kraft (RICHTLINIE 2002/49/EG).

Sie ist mit der Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (UMSETZUNGSGESETZ) in
deutsches Recht umgesetzt worden. Der sechste Teil der BImSchG ,Larmminderungs-
planung“ besitzt nun die Paragraphen 47 a bis f (BIMSCHG) und beinhaltet, neben An-
wendungsbereichen und Begriffsbestimmungen, Aussagen zu Zustandigkeiten, Zeitrau-
men und Anforderungen an Larmkarten und Larmaktionsplane.

Auf der Grundlage des § 47 f des BImSchG veroffentlichte das Bundesgesetzblatt am
15. Marz 2006 in Gestalt der 34. Bundes-Immissionsschutzverordnung (34. BIMSCHV) die
Verordnung uber die Larmkartierung. Die 34. BImSchV konkretisiert die Anforderungen an
die Larmkarten nach 8§ 47c des BImSchG.

Zur Ermittlung der Larmbelastung passte die Bundesregierung die vorhandenen Verfah-
ren an die Erfordernisse der Richtlinie an. Vorlaufige Berechnungsmethoden wurden fir
den Umgebungslarm an StralRen (VBUS), Schienenwegen (VBUSCH) und Flugplatzen
(VBUF) im Bundesanzeiger vom 22. Mai 2006 verdffentlicht. Eine Methode zur Ermittlung
der von Larm betroffenen Menschen beschreibt die Vorlaufige Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB).
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Die neu in das BImSchG eingefiihrte Vorschrift des 8§ 47 d zur Larmaktionsplanung ver-
weist im Absatz 2 auf die Anforderungen des Anhangs V der EG-Richtlinie. denen die
Larmaktionspléne zu entsprechen haben. Eine dariber hinausgehende spezielle Verord-
nung Uber die Larmaktionsplanung existiert nicht.

1.5 Auslosewerte des Larmaktionsplans

Die Bewertung der mittels Larmkartierung gewonnenen Ergebnisse erfolgt auf Basis der
fur Mecklenburg-Vorpommern vom Landesamt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie
(LUNG) zur Anwendung empfohlenen Ausldsewerte von

- Lgen= 65 dB(A) und
- Lnignt 2 55 dB(A).

Der Lgen ist ein mittlerer Pegel Uber das gesamte Jahr und beschreibt die Belastung Uber
24 Stunden: day (Tag), evening (Abend), night (Nacht). Bei seiner Berechnung wird der
Larm in den Abendstunden und in den Nachtstunden durch einen Zuschlag von 5 dB(A)
(Abend) bzw. 10 dB(A) (Nacht) starker gewichtet. Der Lye, dient zur Bewertung der allge-
meinen Larmbelastung.

Der Lnign beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit (22 Uhr — 6 Uhr).
Der Lyign: dient zur Bewertung der Nachtruhe.

Als Kriterium fur die Aufstellung eines Larmaktionsplanes wird die Uberschreitung mindes-
tens eines der beiden Werte angesehen.

Ein direkter Vergleich mit dem nach deutschem Recht ermittelten Grenzwerten z.B. der
16. BImSchV (16. BIMScHV) ist aufgrund der abweichenden Berechnungsmethode (ande-
re Zeitbereiche, keine Zu- und Abschlage) nur bedingt moglich.

1.6 Nationale Gesetzgebung

Auf nationaler Ebene sind je nach Larmart verschiedene Grenz-, Richt- und Orientie-
rungswerte  gultig. Diese haben neben den Auslosewerten der EG-
Umgebungslarmrichtlinie weiterhin Gultigkeit und sind bspw. in der Bauleitplanung und
der Genehmigungsplanung weiterhin verbindlich. So werden z.B.

- beim Neubau und der wesentlichen Anderung von oOffentlichen StraRen- und
Schienenwegen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV,

- bei der Genehmigung von Gewerbebetrieben die Immissionsrichtwerte der TA
Larm,

- bei nachtréglicher Minderung der Larmbelastung an bestehenden Verkehrswegen
in der Baulast des Bundes die Richtwerte der VLA&rmSchR 97 und

- bei der stadtebaulichen Planung die Orientierungswerte der DIN 18005, Beiblatt 1

von den betreffenden Behorden zur Beurteilung der Schallimmission herangezogen.
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1.7 Zustandige Behdrden

Die zustandige Behorde fur die Larmkartierung und Betroffenheitsanalyse des Straf3en-
verkehrslarms ist das Amt Warnow-West. Die Berechnung der strategischen Larmkarten
fur den StralRenverkehr im Amt Warnow-West erfolgte jedoch durch das Landesamt fur
Umwelt, Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern (LUNG MV) und wurde
den Gemeinden zur Verfugung gestellt (LARMKARTEN AMT WARNOW-WEST).

Die zustandige Behorde fur die Erstellung des Larmaktionsplanes fir die Gemeinde
Lambrechtshagen ist wiederum das Amt Warnow-West.

2 Beschreibung des Kartierungsumfangs

2.1 Beschreibung der Ortlichkeit

Das Amt Warnow-West liegt im Norden des Landkreises Rostock und grenzt im Nordos-
ten an die Hansestadt Rostock. Im Amt Warnow-West mit Sitz in der Gemeinde Kritzmow
wurden sieben Gemeinden zusammengeschlossen. Es hat einen schmalen Kistenstrei-
fen westlich der Steilkliste Stoltera und reicht im Sidosten bis in das Warnow-Tal. Das
Amtsgebiet ist durch die BAB A 20 gut an das Uberregionale Verkehrsnetz angeschlos-
sen.

Das Amt Warnow-West ist wie folgt charakterisiert:

e Gesamtflache: 117,1 km?2
e Einwohnerzahl: 16.070
o Bevdlkerungsdichte: 137 Einwohner/kmz2,

Eisenbahn- als auch Flugverkehr spielen keine Rolle.

2.2 Beschreibung der zu berticksichtigenden Larmquellen

Die Larmkartierung definiert im Amtsgebiet nach EG-Umgebungslarmrichtlinie die folgen-
den Hauptlarmquellen (Bundesautobahn, Bundes- und Landesstral3en):

o BAB A 20
(Abschnitte 1608 — DTV von 30.073 Kfz/24 h; 0022 — DTV von 30.949 Kfz/24 h;
0024 — DTV von 30.710 Kfz/24 h und 0026 — DTV von 28.418 Kfz/24 h),

. B 103/B 103n
(Abschnitt 0001 — DTV von 19.372 Kfz/24 h),

° B 105
(Abschnitte 0021 — DTV von 17.634 Kfz/24 h und 0022 — DTV von 22.966 Kfz/24 h),

. L 10
(Abschnitt 0031 — DTV von 8.109 Kfz/24 h),
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o L 132
(Abschnitt 0033 — DTV von 12.498 Kfz/24 h) sowie

° L 132a
(DTV von 8.200 Kfz/24 h.

Die Verkehrsmengen stammen aus der Verkehrsmengenkarte des Landesamtes fir
StraRenbau und Verkehr Mecklenburg-Vorpommern bzw. aus Verkehrszahlungen durch
das LUNG MV.

3 Larmaktionsplan

3.1 Ubernahme der Larmkarten und Geodaten

Grundlage bildeten die vom LUNG MV fur die Larmkartierung Stufe Il zur Verfligung
gestellten Daten. Die bereits kartierten Bereiche wurden als Shape-File tlbernommen und
bilden ebenso wie die Daten fur den Verkehr und die Topographie Grundlage der weiteren
Analysen.

Die zugrundeliegenden Larmkarten fur den StraBenverkehr sind auf der Website des
LUNG MV verdéffentlicht:

http://www.lung.mv-
reqgierung.de/insite/cms/umwelt/laerm/laerm eu/laerm einzelber 2/berichte mm.htm

Eine Ubersicht lber die Larmimmissionen des Gesamtnetzes geben die Abbildungen 1
und 2 auf den folgenden beiden Seiten (Quelle: STRATEGISCHE LARMKARTIERUNG AMT
WARNOW-WEST).

Abb. 1 zeigt die Schallausbreitung als ganztagige Lgen-Pegel, Abb. 2 dieselbe als Lpgn fur
die Nacht. Die Wirkung sowohl hoher Verkehrsmengen als auch die Abschirmwirkung der
Bebauung sind sofort augenfallig.

UmweltPlan
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Die Larmkartierung hat fur die untersuchten Stral3enziige hinsichtlich der Larmbelastung
folgende Ergebnisse erbracht (vgl. Tabelle 1).

Tabelle 1: Anzahl der durch den StraBenverkehr betroffenen Menschen
Lgen in Betroffene  Anteil an der Lhight N Betroffene  Anteil an der
dB(A) Menschen Gesamtbe- dB(A) Menschen Gesamtbe-
volkerung® volkerung!
> 55 bis 60 728 4,5 % > 45 bis 50 1.311 8,2%
> 60 bis 65 493 3,1% > 50 bis 55 548 3.4 %
> 65 bis 70 248 15% > 55 bis 60 280 1,7%
> 70 bis 75 30 0,2 % > 60 bis 65 69 0,4 %
> 75 0 0,0 % > 65 0 0,0 %
Summe 1.499 9,3% Summe 2.208 13,7 %

! Bezug: Einwohnerzahl vom Amt Warnow-West am 31.12.2012: 16.070 (Quelle: Statistisches Landesamt M-V — Bevoélke-

rungsentwicklung der Kreise und Gemeinden 2012)

3.2 Erstellung des Larmaktionsplans

In der Analyse der Larmsituation im Amt Warnow-West wurden Bereiche mit einer hohen
Anzahl der vom StralRenverkehrslarm Betroffenen in Verbindung mit hohen Pegeln identi-
fiziert. Richtlinienkonform standen die Bereiche mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr —
dies entspricht einem durchschnittlichen Verkehr von rund 8.200 Kfz am Tag — in der
Betrachtung. Fur die Verortung dieser Menschen wurden die Larmkarten ausgewertet.
Dabei fanden Uberschneidungen der Larmkorridore mit dicht stehender Wohnbebauung
besondere Beachtung. Es lassen sich verschiedene Gebiete mit besonders hohen
Betroffenheiten identifizieren.

Insbesondere folgende Bereiche bilden auf der Grundlage der aktuell anzuwendenden
Mafl3stabe Belastungsschwerpunkte (s. Tabelle 2 — B 105 in Lambrechtshagen farblich
hervorgehoben):
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Tabelle 2: Anzahl der betroffenen Menschen je Untersuchungsgebiet
Nr. Gebiet Intervalle SRR
Leem Lnight
45 - 50 - 1.311
50-55 - 548
55-60 728 280
1 Alle Gebiete 60 - 65 493 69
65 - 70 248 0
70-75 30 0
>75 0 0
Summe 1.499 2.208
45 - 50 - 501
50-55 - 102
55 - 60 202 15
2 60 - 65 57
BAB A 20
65 - 70 10
70-75 0
>75 0
Summe 269 622
45 -50 - 136
50-55 - 7
55 - 60 50 0
3 60 - 65 0
B 103
65 - 70 0
70-75 0
>75 0
Summe 54 143
45 -50 - 190
50-55 - 59
55 - 60 79 126
4 B 105 60 - 65 86 51
65 - 70 110
70-75 22
>75 0
Summe 297 426
45-50 - 376
50-55 - 380
55- 60 338 140
5 60 - 65 347 13
L 10
65-70 129
70-75 7
>75 0
Summe 821 909

Fortsetzung auf Seite 10
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Nr. Gebiet Intervalle Betroffene

Lden Lnight
45 - 50 - 108
50-55
55-60 59
° | L1321 132a 00-%5
65-70
70-75
>75
Summe 59 108

O O O o o o

Da im Rahmen der Planfeststellung fir den Bau der Bundesautobahn A 20 umfassende
und flachendeckende schalltechnische Berechnungen nach Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV) und nachgeordnete Larmvorsorgeuntersuchungen nach Verkehrs-
wege-Schallschutzmalnahmenverordnung (24. BiImSchV) erfolgten und damit die Um-
setzung von aktiven und passiven Larmschutzmal3nahmen einschlief3lich der Entschadi-
gung fur verbleibende Beeintrachtigungen im AufRenwohnbereich auf der Grundlage der
nutzungsspezifischen Larmvorsorgegrenzwerte (bspw. Ml 64/54 dB(A)) vorausgesetzt
werden darf, wird eine weitere Larmaktionsplanung mit den Auslésewerten von
65/55 dB(A) fur den Einwirkungsbereich der BAB A 20 zeitnah nicht ausgelést.

Die Intervalle 45 — 50 und 50 — 55 von L4, sind nicht mit Zahlen belegt, da Immissionen in
diesen Pegelbereichen im vorliegenden Zusammenhang nicht als Larmbetroffenheit an-
gesehen werden.

Weiterhin war festzustellen, dass die Schulstandorte sich grundsétzlich hinreichend weit
entfernt von den Hauptverkehrsstraf3en befinden, so dass sie zunéchst keine Handlungs-
schwerpunkte darstellen. Krankenhauser sind im Amt Warnow-West nicht vorhanden.

10
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Die folgende Abb. 3 lokalisiert den Stralenabschnitt der B 105 in der Gemeinde
Lambrechtshagen, der aufgrund der o. g. Kriterien als Handlungsschwerpunkt definiert
wurde.

" LAMBRECHTSHAGEN

g

Abbildung 3: Der untersuchte StralRenabschnitt (ohne Maf3stab)

Die Larmkartierung hat fur den untersuchten Stral3enzug in Lambrechtshagen hinsichtlich
der Larmbelastung folgende Ergebnisse erbracht (vgl. Tabelle 3).

Tabelle 3: Anzahl der durch den Stral3enverkehr betroffenen Menschen
Lgen in Betroffene  Anteil an der Lnight iN Betroffene  Anteil an der
dB(A) Menschen Gesamtbe- dB(A) Menschen Gesamtbe-
vélkerung® volkerung!
> 55 bis 60 79 29% > 45 bis 50 190 7,0 %
> 60 bis 65 86 3.2% > 50 bis 55 59 22 %
> 65 bis 70 110 4,0 % > 55 bis 60 126 4,6 %
> 70 bis 75 22 0,8 % > 60 bis 65 51 1.9%
>75 0 0,0 % > 65 0 0,0 %
Summe 297 10,9 % Summe 426 15,7 %

! Bezug: Einwohnerzahl der Gemeinde Lambrechtshagen 31.12.2012: 2.720 (Quelle: Statistisches Landesamt M-V —

Bevolkerungsentwicklung der Kreise und Gemeinden 2012)
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Ableitung von Handlungsmoglichkeiten

4.1 Allgemeine Kurzdarstellung von Handlungsmdéglichkeiten

Der Reduzierung des Stralenverkehrslarms steht grundséatzlich ein ganzes Paket von
Moglichkeiten zur Verfigung. Im Folgenden soll eine Auswahl vorgestellt werden. Sie
lasst sich unterteilen in nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende Mal3-
nahmen und quantifizierbare, larmreduzierende MalRnahmen.

Nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende MalRnahmen und ihre
Bewertung durch die Gemeinde Lambrechtshagen (kursive Textstellen)

Parkleitsysteme: Dienen der Vermeidung von unnétigen Suchverkehren.
Spielt wegen der GréRe der Gemeinden keine Rolle. Es sind ausreichend Park-
mdglichkeiten vorhanden.

Optimierung des Radwegenetzes: Das vorhandene Radwegenetz wird im Rah-
men der laufenden Verwaltungstatigkeit optimiert. Dazu gehdren baulich herge-
stellte Radwege auRRerhalb der Fahrbahn ebenso wie abmarkierte Radfahrstreifen
und Schutzstreifen fur Radfahrer auf der Fahrbahn, sowie Malinahmen des Rad-
fahrkomforts, wie Bordsteinabsenkungen und die Ausbesserung von schadhaften
Radwegbelagen. Weiterhin werden insbesondere Liicken im Radwegenetz ge-
schlossen.

Bei einer vorgesehen Erarbeitung eines Verkehrskonzeptes sollten Radwege kon-
sequent mit einbezogen werden.

Versorgung des Gemeindegebietes durch OPNV: MaRnahmen zur Starkung
des OPNV weisen viele Synergieeffekte mit der Larmminderungsplanung auf. Ne-
ben der durch einen groRen Verkehrsanteil OPNV-Nutzer hervorgerufenen Redu-
zierung des individualen motorisierten Verkehrs kdnnen konkrete stralRenrdumli-
che MalRnahmen zur Larmminderung beitragen.

Ein OPNV-Busverkehr findet bereits statt und erscheint in noch gréoRerem Umfang
als kaum maoglich.

Geschwindigkeitsbeschrankung in Wohngebieten: Die Gemeinde richtet unter
vollstandiger Ausnutzung ihrer rechtlichen Méglichkeiten in Wohngebieten fla-
chendeckend Tempo-30-Zonen ein. Sie prift kontinuierlich als Geschéft der lau-
fenden Verwaltung, ob sich weitere StralRenzige fur eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 30 km/h eignen.

Wird in Lambrechtshagen so praktiziert.

Verkehrsberuhigung in Wohngebieten: In vielen Wohngebieten hat die Ge-
meinde Lambrechtshagen bereits Malinahmen zur Verkehrsberuhigung umge-
setzt. Bei der Neuplanung von Wohngebieten werden die Mdglichkeiten zur Ver-
kehrsberuhigung grundsatzlich bertcksichtigt. Die Verkehrssituation in den Wohn-
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gebieten wird als Geschaft der laufenden Verwaltung sténdig tberprift, um weite-
re Optimierungen vornehmen zu kénnen.

¢ Vermeidung von Durchgangsverkehren in Wohngebieten: Zur Vermeidung von
Durchgangsverkehren in Wohngebieten, insbesondere Durchgangsverkehr von
Schwerlastfahrzeugen, wurden die derzeit moglichen MalRBhahmen weitestgehend
umgesetzt. Die Verkehrssituation wird als Geschéft der laufenden Verwaltung
standig Uberprift, um weitere Optimierungen vornehmen zu kénnen.
Eine Reduzierung der Verkehrsstrome ware nur durch eine weitrdumige Umge-
hung der untersuchten Gemeinden mdoglich.

o Umleitung des Schwerlastverkehrs: Der Schwerlastverkehr ist im hohen MaR3e
fur Larm- und Luftschadstoffemissionen verantwortlich.
Die Konzentration des Schwerlasttransports erfolgt bereits auf die Bundesstrale.

o Verkehrsabhangige Steuerungen, Einrichtung und Optimierung der ,,Griinen
Welle“: Sind an einem StraRenzug mehrere lichtzeichengesteuerte Knotenpunkte
vorhanden, sollten diese so aufeinander abgestimmt werden, dass larmintensive
Anfahrvorgange vermieden werden. Dabei gilt die ,Grine Welle“ als wirksame Me-
thode der Verkehrsverstetigung. Im Ergebnis soll die angestrebte Geschwindigkeit
der Fahrzeuge auf den Ausbauzustand und die Verkehrsbedingungen des Stra-
Renzuges abgestimmt werden.

e Beseitigung von StraRenschaden: Die Sanierung schadhafter Asphaltbelage
kann eine Larmreduzierung von bis zu 2 dB(A) erreichen. Die Straf3en in kommu-
naler Baulast werden im Zuge der Verkehrssicherungspflicht regelmaRig began-
gen. Die Behebung hierdurch bekannt gewordener Stralienschaden wird durch die
Gemeinde zeitnah veranlasst. In diesem Zusammenhang bekannt gewordene
Schaden an Stral3en anderer Strafl3enbaulasttréger werden an diese schnellstmdg-
lich gemeldet.

Schaden werden schnellst moglichst behoben oder sofort an den zustandigen
Baulasttrager gemeldet und es wird auf eine zeitnahe Mangelbeseitigung gedrun-
gen.

e Sanierung von Kanaldeckeln: Der unerwiinschte Niveauunterschied zwischen
Kanaldeckel und StralRenbelag sorgt flr unerwiinschte Larmemissionen. Durch ei-
ne standige Sanierung nicht optimaler Deckel kann lokal eine erhebliche Larm-
minderung erzielt werden.

Schaden werden schnellst moglichst behoben oder sofort an den zustandigen
Baulasttrager gemeldet und es wird auf eine zeithahe Mangelbeseitigung gedrun-
gen.

Quantifizierbare, larmreduzierende MalRBnahmen
Die folgende Abbildung (Quelle: UBA-MARNAHMENBLATTER) zeigt ein Spektrum madglicher

larmmindernder MaRhahmen mit ihrem jeweiligen Minderungspotenzial.
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Es handelt sich hauptsachlich um die Handlungsfelder
e Geschwindigkeitsreduzierung,
e Veranderung/Verschiebung des Stralenquerschnitts,
e Verkehrsmengenreduzierung,
o Verbesserung/Beruhigung des Verkehrsflusses und
e Verbesserungen der Fahrbahnoberflache.

Es wird deutlich, dass sich mit der Ausnahme eines radikalen Pflasteraustauschs (fur
Lambrechtshagen nicht relevant) die erzielbaren Verbesserungen nur im Dezibelbereich
bewegen.

GroRerer Abstand zwischen StraRe und Hauswand

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung des LKW-Anteils von 10 % auf 5 %)

Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

/- l
Weniger Verkehr (30 % Reduzierung der Verkehrsmenge) d_,

Besserer Verkehrsfluss bei 30 km/h

Besserer Verkehrsfluss bei 50 km/h ; I
Bessere Fahrbahnbeldge (Asphalt statt Pflaster) )
Konventionelle Fahrbahnsanierung (Sanierung einer schadhaften Decke) % J )

0 1 2 3 - 5 6

M minimale Reduzierung [dB]

maximale Reduzierung [dB]

Abbildung 4: Das Minderungspotential unterschiedlicher potentieller Malinahmen

4.2 Schwerpunkthandlungsfelder fiir die Gemeinde Lambrechtshagen

Im Ergebnis intensiver Arbeitsgesprache mit der Amtsverwaltung Warnow-West kristalli-
sierten sich fir die Gemeinde folgende theoretisch infrage kommende Handlungsfelder
heraus:

1. Geschwindigkeitsreduzierungen in der Nacht (22 bis 6 Uhr) auf 30 km/h (T30
nachts), als relativ kostengtinstige Mal3hahme mit spirbarem Reduzierungspoten-
zial.

2. Die Beruhigung des Kfz-Verkehrsflusses und Attraktivitdtserhdhung des Fahrrad-
verkehrs durch Anlage von Radwegen auf Fahrbahnen geeigneter StraRenziige,

14



Larmaktionsplan Gemeinde Lambrechtshagen UmweltPlan

indem jeweils beidseitig ein Streifen fur Radfahrer markiert wird. Weiterhin wird
dabei haufig durch Verschiebung der Verkehrslarmquelle von der StraBenrandbe-
bauung weg eine Reduzierung des Larmpegels an der Bebauung erzielt.

3. Abldsen von Lichtsignal gesteuerten Kreuzungen durch Kreisverkehre, wobei es
sich hier um eine Verstetigungsmafnahme handelt, da das sog. Beschleunigungs-
rauschen in den Umschaltphasen der Ampeln vermindert wird.

4. Nordlich des Abschnittes zwischen der in die B 105 einmindenden Stral3e Alt
Sievershagen und dem derzeitigen Standort der Ortstafel unmittelbar vor der be-
ginnenden Stral3enrandbebauung befindet sich ein Entwicklungsgebiet Wohnen.
Die sich entwickelnde Wohnbebauung riickt perspektivisch zunehmend an die B
105 heran und fullt hiermit eine noch von Kleingéarten in Anspruch genommene
Licke. Diese Situation legt eine Herabsetzung der Geschwindigkeit auf 50 km/h
bereits ab der LSA-gesteuerten Einmindung Alt Sievershagen nahe. Das kann
bspw. durch eine Verlegung der Ortstafel geschehen (optionale MaBhahme).

5. Verbesserung der Fahrbahnoberflache mit schallmindernden Asphaltdecken und
Minderungswerten fiir Dsyo VOn -2 oder -3 dB(A).

Als Handlungsmdglichkeiten fir die 0. g. Schwerpunkte 1 bis 5 verbleibt realistisch letzt-
lich die Anwendung von Geschwindigkeitsreduzierungen (Punkte 1 und 4) und/oder die
Verbesserung der Stral3enoberflache durch schallmindernden Asphalt (Punkt 5). Eingriffe
in die Strecke der OD der B 105 wie in den Punkten 2 und 3 beschreiben, erscheinen
eher unrealistisch bis gering wirksam.

Daruber hinaus werden jedoch auch die in Kap. 4.1 aufgefihrten nicht quantifizierbaren,
jedoch allgemein larmreduzierenden Malnahmen als Daueraufgabe begriffen.

5 MalRnahmen

5.1 Abwagungsmethodik fir die beiden Handlungsmadglichkeiten

Im vorstehenden Kapitel wurden als Handlungsmdglichkeiten die Anwendung von Ge-
schwindigkeitsreduzierungen und/oder die Verbesserung der StraRenoberflache durch
schallmindernden Asphalt begriindet. Um diese einer Abwéagung zuganglich zu machen,
kam das Instrumentarium der EG-Umgebungslarmrichtlinie konsequent auf ausgewahlte
Szenarien zur Anwendung. Es geht also jeweils um die Fragestellung, in welchem Um-
fang durch das betrachtete Szenario Entlastungen fur die betroffenen Anwohner erzielbar
sind.

Hierfir wird die Anzahl der betroffenen Menschen in den vorgegebenen 5-dB(A)-
Pegelintervallen genutzt und fiir jedes Szenario untersucht. Das Mal} fur eine Verbesse-
rung stellt, ungeachtet der Tatsache, dass die Reduzierung selbstverstandlich bei allen
wirkt, jeweils der Wechsel von Betroffenen in das darunter liegende Intervall dar.
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Bei den infrage kommenden MaRnahmen handelt es sich um Pegelreduzierungen, die
allein oder kombiniert immer kleiner als 5 dB(A) ausfallen. Es erfolgt also immer nur ein
Wechsel in das darunter liegende Intervall und niemals ein Sprung dariber hinweg. Die-
ser Sachverhalt erleichtert es im vorliegenden Fall, die Zahlen in den Intervallen insofern
zu bereinigen, dass tatsachlich nur die verbliebenen Betroffenen Berlcksichtigung finden.
Anwohner, die durch die MalBhahme aus dem dartber liegenden Intervall eine Verbesse-
rung erfahren haben und darum in das darunter liegende fallen, werden somit dort nicht
gezahlt.

Seinen Sinn entfaltet das Vorgehen erst in der Differenzbildung des Prognoseszenarios
zum Ist-Zustand, hier als Szenario 1 gefuhrt. Im direkten Vergleich der Reduziertenzahlen
in jedem Intervall wird die Wirksamkeit jedes Szenarios sehr anschaulich deutlich und
somit vergleichbar.

Wie bereits begrindet, geht es einerseits um Reduzierungen der Geschwindigkeit im
Nachtzeitraum und andererseits um emissionsreduzierende Verbesserungen der Stra-
Renoberflache. Hierzu ist folgendes grundsatzlich auszufihren:

Derzeit sind lArmmindernde StraRenoberflachen fir Geschwindigkeiten von 50 km/h und
darunter noch nicht eingefiihrt. Die hierfur erforderlichen Regelwerke und Vorschriften
missen noch geschaffen werden bzw. befinden sich in der Entwicklung. Der wichtigste
hierzu vorgenommene Modellversuch in der Praxis ist unter der Bezeichnung ,Dusseldor-
fer Asphalt* bekannt geworden.

An zwei innerstadtischen StralRen in Dusseldorf wurde bereits 2007 ein neuartiger, leise-
rer Fahrbahnbelag eingebaut. Es handelt sich um einen herkdmmlichen Asphalt mit einer
speziellen Oberflachengestaltung und feinkdrnigen Gesteinsanteilen, entwickelt vom
Lehrstuhl fur Verkehrswegebau der Ruhr-Universitat Bochum. Erste Ergebnisse lassen
bereits den Schluss zu, dass damit deutliche La&rmminderungen um bis zu 3 dB(A) erzielt
werden, die etwa einer Halbierung des Verkehrsaufkommens entsprechen. Es konnte
somit der Nachweis erbracht werden, dass derartige Oberflachen machbar und auch bei
niedrigen Geschwindigkeiten wirksam sind. Diese Art Oberflachen bildet die Grundlage fur
die hier angewandten Dg;o von -2 oder -3 dB(A).

Hinsichtlich der Stral3enoberflache ist also kiunftig die Entwicklung zu verfolgen, inwiefern
sie als Verbesserungen bei anstehenden Fahrbahnsanierungen zur Anwendung kommen
konnen.

Bei der Reduzierung der Geschwindigkeit hingegen wird haufig der Ansatz verfolgt, die-
selbe lediglich fur den Lkw-Verkehr anzuordnen. Hintergrund hierfir sind Immissionspe-
gelvergleiche zwischen den Varianten Reduzierung nur fir den Lkw-Verkehr und einer
weiteren fur Pkw-Geschwindigkeitsreduzierungen gleichermal3en. In der Tat kann es in
Abhangigkeit von der Gro3e des Lkw-Anteils zu Ergebnissen kommen, die den Zusatzef-
fekt einer Pkw-Einbeziehung vergleichsweise gering erscheinen lassen.
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Gesetzt den Fall, es gabe in beiden Richtungen jeweils eine getrennte Lkw- und Pkw-
Spur, entsprache dieser Ansatz in etwa der Realitat. Dem ist in der Praxis jedoch nicht so.
In der Regel steht nur eine Spur zur Verfiigung, was naturgemaf laufend Uberholvorgan-
ge mit den zugehorigen Larmemissionen zur Folge hat. Der Verkehrsfluss erfahrt sozusa-
gen wahrnehmbar eine Entstetigung.

Die einschlagige Literatur enthalt viele Beispiele empfohlener invers wirkender Versteti-
gungsmalinahmen, wie bspw. ,Griine Welle®, Ersatz von Lichtsignalanlagen durch Kreis-
verkehre oder auch eine angepasste Geschwindigkeitsreglementierung. Die hierflr ange-
gebenen erzielbaren Reduzierungen betragen zwischen -1 und -4 dB(A).

Im Analogieschluss wurde der genannte Entstetigungseffekt mit einem Aufschlag von
+1 dB(A) berilcksichtigt. Er kénnte auch hoéher sein, fuhrt jedoch bereits ab +2 dB(A)
nahezu zu einer Kompensation der partiellen Lkw-Geschwindigkeitsreduzierung bzw. zu
Immissionssituationen, die schlechter als der Ausgangszustand sein kénnen. Darum
erfolgt hier lediglich ein Minimalansatz.

Weiterhin ist anzumerken, dass verbesserte StraRenoberflaichen tags und nachts sowie
(zukinftig) bei jeder Geschwindigkeit ihre Wirkung entfalten. Insofern wéare ihnen bei
einem Vergleich mit dhnlich wirksamen néachtlichen Geschwindigkeitsreduzierungen der
Vorzug zu geben. Die Minderungseffekte letzter sind erfahrungsgemaf? in hohem Mal3e
verhaltensabhéngig und erfordern haufige Kontrollen.

Das letzte Szenario (S 7) kombiniert zur Veranschaulichung beide MaRnhahmen und be-
sitzt realistisch gesehen z. Z. eher informativen Charakter.

5.2 Ermittlungen zu den MalBhahmen

Fur die Begriindung der aus den Handlungsschwerpunkten abgeleiteten Larmminde-
rungsmafl3nahmen wurden die nachfolgenden Szenarienbetrachtungen durchgefiihrt. Sie
dienen der Unterstiitzung des Abwagungsprozesses, in dem Ublicherweise die Beurtei-
lung der Wirksamkeit eine besondere Rolle spielt.

Fir die Auswertung der Betroffenenzahlen wurden die in der folgenden Tabelle beschrie-
benen Szenarien verwendet. Dabei erfolgten Variationen der Geschwindigkeiten von
PKW und LKW (v PKW, v LKW) tags bzw. nachts zwischen 50 und 30 km/h und auch der
larmmindernden Wirkung der StraflRenoberflache in zwei Stufen (Dsyo -2 und -3 dB(A)).

Die zugehorigen Berechnungen sind in den Datenblattern im Anhang dokumentiert.

Tabelle 3: Szenarienparameter

Gemeinde Lambrechtshagen — LarmminderungsmaBnahmen zum Larmaktionsplan

StraBe Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3 Szenario 4 Szenario 5 Szenario 6 Szenario 7
(IST-Zustand)
Lambrechtshagen (B 105) 50 km/h 30 km/h v PKW/LKW v LKW 50 km/h 50 km/h v PKW/LKW
OE-Schild nachts 30 km/h | nachts 30 km/h | StrO -2 dB(A) | StrO -3 dB(A) nachts 30 km/h
versetzt tags 50 km/h tags 50 km/h tags 50 km/h
+1 dB(A) nachts StrO -2 dB(A)
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In diesen Szenarien entstehen Betroffenheiten in den einzelnen Pegelklassen, die in den
folgenden Tabellen als Anzahl betroffener Anwohner eingetragen sind.

S1 bis S7 bezeichnen die 0.g. Szenarien, Ly, und L, kennzeichnen die dem Ganztag
bzw. der Nacht zugeordneten Beurteilungszeiten. Zusatzlich zu den Uber alle Stral3enab-
schnitte aufsummierten Zahlen sind diese auch fur die einzelnen Stral3en aufgeschlisselt
enthalten. Im Tabellenkopf stehen zur leichteren Orientierung nochmals in Kurzform die
zugehdrigen Geschwindigkeiten fir PKW/LKW und der Minderungswert der Strafl3enober-
flache. Eine Ausnahme stellt die ,+1“ in S 4 dar, die auf die Anwendung des
Entstetigungszuschlags von 1 dB(A) hinweist.

Das Szenario 1 als IST-Zustand steht fur den Vergleich in beiden Tabellen.

Das Szenario 7 enthdlt als einziges eine Kombination von Geschwindigkeitsreduzierung
und zusatzlicher larmmindernder StraRenoberflaiche und erzielt hiermit naturgemaf re-
gelmaRig die grof3ten Entlastungseffekte.

Hinsichtlich einer besseren StralRenoberflache ist darauf hinzuweisen, dass eine sicher
nur nachtlich durchsetzbare Geschwindigkeitsreduzierung auch nur nachts im MalRe der
disziplinierten Befolgung des Ubertretungsverbots Wirkung entfaltet, wahrend die Stra-
Benoberflache am Tage und in der Nacht bei jeder Geschwindigkeit mindernd wirkt.

Dabei wird davon ausgegangen, dass der inzwischen erkennbare technische Fortschritt in
absehbarer Zeit die auch bei niedrigen Geschwindigkeiten wirksamen Stral3enoberflachen
verfliigbar macht.

Tabelle 4: Szenarien 1 bis 4 im Vergleich
S1 S2 S3 S4

Interv. | 50/50; 0 | 50/50; 0 | 30/30; 0 | 30/30; 0 | 50/50; 0 | 30/30;0 | 50/50; 0 | 50/30; +1
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln
45 - 50 0 269 0 127 0 126 0 184
50 - 55 0 68 0 90 0 90 0 70
§ 55 - 60 108 122 68 110 70 110 87 127
© | 60-65 87 53 111 16 91 16 88 39
S les-70| 110 0 68 0 104 0 114 0
70-75 26 0 10 0 16 0 18 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0
331 512 257 343 281 342 307 420
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Tabelle 5: Szenarien 1 und 5 bis 7 im Vergleich
S1 S5 S 6 S7

Interv. | 50/50; 0 | 50/50; 0 | 50/50; -2 | 50/50; -2 | 50/50; -3 | 50/50; -3 | 50/50; -2 | 30/30; -2
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln
45 - 50 0 269 0 141 0 114 0 102
50 - 55 0 68 0 89 0 93 0 120
& | 55-60 | 108 122 67 111 67 105 69 58
m | 60 -65 87 53 112 22 123 16 123 8
8 le5-70| 110 0 74 0 57 0 53 0
70 - 75 26 0 12 0 0 0 0 0
> 75 0 0 0 0 0 0 0 0
331 512 265 363 247 328 245 288

Beschrankt man die Auswertung nur auf die zusammenfassende Betroffenenstatistik,
kénnen durch Vergleich die folgenden Effekte abgelesen werden:

S1, S4 (rot markiert): Lediglich eine Geschwindigkeitsbeschrankung fir LKW
nachts fihrt nicht zu einer erheblichen Reduzierung der Betroffenenzahlen, da
durch auftretende Uberholvorgange der Verkehrsfluss sozusagen eine
Entstetigung erfahrt.

S3, S6 (grun markiert): Eine gut larmmindernde StraRenoberflache bei 50 km/h er-
zZielt eine grofRere Wirkung als die Anordnung von 30 km/h nachts auf herk6mmli-
chem Asphalt.

S2, S5 (jeweils linke Spalte): Diese Wirkung ist auch am Tage zu beobachten: Be-
reits eine Stral3enoberflache mit -2 dB(A) erzielt einen dhnlichen Effekt wie Tempo

30.

Fur die folgenden Abbildungen sind aus den Ergebnissen der Tabellen 4 und 5, wie im
Kap. 5.1 beschrieben, intervallbezogen die Differenzen der Szenarien zum Ausgangszu-
stand gebildet und grafisch fiir den Tages- und Nachtzeitraum dargestellt worden. In
jedem Intervall steht eine Saule fur die Anzahl der Einwohner, fur die sich durch Intervall-
wechsel die Larmimmissionssituation verbessert hat. Wie bereits erlautert, stellt dies ein
Malf fir die erzielbare Verbesserung dar. Hohe Saulen weisen auf ein grol3es Verbesse-
rungspotenzial hin, niedrige auf eine ggf. nur marginale Wirkung.
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m S4(50/50;0)*
m S5(50/50;-2)
I $2(30/30;0)

W S6(50/50;-3)

“aw / $6(50/50;-3)
W/ $2(30/30;0)
S5 (50/50;-2)

55- 60 - . OV
60- 65 S4(50/50; 0)
65-70 o .

>75

Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner in den Pegelintervallenfir die Szenarien
B 105 ganztags

* Die Minderung an Betroffenen ist ausschlieBlichauf die nachtlichen
LarmminderungsmaBnahmen zuriickzufiihren

Abbildung 5: Grafische Darstellung der Szenarien — B 105 ganztags

Aus dem Diagramm Uber die Reduzierung betroffener Einwohner tber den gesamten Tag
mit dem Mischwert aus den Beurteilungszeitbereichen 06.00 bis 18.00 Uhr (day), 18.00
bis 22.00 Uhr (evening) sowie 22.00 bis 06.00 Uhr (night ) entlang der B 105 in
Lambrechtshagen  wird  ersichtlich, dass die grofite Reduzierung durch
StraRenverkehrslarm betroffener Einwohner bei Szenario 6 (v PKW/LKW tags wie nachts
50 km/h mit Dsyo = -3 dB(A)) zu erwarten ist.

Szenario 2 (v PKW/LKW tags wie nachts 30 km/h mit Dsyo = O und Szenario 5 (v
PKWI/LKW tags wie nachts 50 km/h mit Dsyo = -2 dB(A) sind interessanterweise in ihrer
Wirkung vergleichbar. Aufgrund der Unabhé&ngigkeit der Wirkung von der Einhaltung des
Tempolimits, ware der Verbesserung der StralRenoberflache der Vorzug zu geben
(Szenario 5).

Die geringste Reduzierung ist bei Szenario 4 (v PKW/LKW tags 50 km/h, nur LKW nachts
30 km/h bei Dsyo = 0 dB(A)) zu verzeichnen.

Die gleiche Auswertung, nun ausschlie3lich fur den Nachtzeitraum, enthélt die folgende
Abbildung.
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- 1///,’/,/////////
200 /
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$2, 53 (30/30;0)
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S5 (50/50;-2)
S4(50/30;+1)

45-50
50-55 5560
60-65

65-70
Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner in den Pegelintervallenfir die Szenarien
B 105 nachts

Abbildung 6: Grafische Darstellung der Szenarien — B 105 nachts

Das Diagramm uber die Reduzierung betroffener Einwohner wahrend der Nachtzeit von
22.00 bis 06.00 Uhr (night ) entlang der B 105 in Lambrechtshagen verdeutlicht, dass die
grofRte Reduzierung durch Stral3enverkehrslarm betroffener Einwohner erwartungsgeman
bei Szenario 7 (v PKW/LKW 30 km/h mit Dsyo = -2 dB(A)) auftritt.

Szenario 6 (v PKW/LKW 50 km/h und Dsyo = -3 dB(A)) sowie die Szenarien 2 und 3
(v PKW/LKW 30 km/h bei Dsyo = 0) folgen. Auch hier gilt, dass der Verbesserung der

StraRenoberflache, aufgrund der Unabhéngigkeit der Wirkung von der Einhaltung des
Tempolimits, der Vorzug zu geben wére (S 6).

Die geringste Reduzierung ist bei Szenario 4 (ausschlieBlich v LKW 30 km/h und
Beriuicksichtigung der Entstetigung des Stral3enverkehrs) zu verzeichnen. Hier ist die
Wirkung gerade in den héheren Pegelintervallen ausgesprochen marginal.
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5.3 Beschreibung der MalBhahmen

Aus den ersten Erkenntnissen im vorstehenden Kapitel lassen sich folgende MalRRnah-
menvorschlage ableiten:

1. Kurzfristig ist eine Anordnung von 30 km/h nachts im Zuge der gesamten Orts-
durchfahrt aufgrund der nachweislichen Larmentlastungswirkung angeraten.

2. Diese Anordnung sollt den gesamten Verkehr betreffen und sich nicht nur auf den
LKW-Verkehr beschranken. Sonst wirkt der erzeugte Entstetigungseffekt kompen-
sierend auf erzielte Minderungsgewinne.

3. Verlegung der 0stlichen Ortstafel zum Abzweig Strafle Alt Sievershagen (LSA-
geregelt) oder alternativ Anordnung einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h ab dieser Kreuzung, wenn aufgrund der Entwicklung des ndérdlich der B
105 Wohngebietes angezeigt (optionale Malinahme).

4. Steht die nachste Erneuerung der StralRenoberflache an, muss geprift werden,
welche technischen Mdglichkeiten des Einbaus eine larmmindernde Oberflache
aktuell eingefuhrt sind. Im Zuge der Ortsdurchfahrt sollten dann diese - auch bei
niedrigen Geschwindigkeiten wirksamen Fahrbahnbelage - Verwendung finden.

6 Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionsplane sein, ,ruhige Gebiete
gegen die Zunahme des Larms zu schitzen®. Ein ,ruhiges Gebiet” ist in der Umgebungs-
larmrichtlinie nicht genau definiert, sondern kann durch Festsetzung der Kommune be-
stimmt werden.

Als sog. Ruhige Gebiete kommen nach Abstimmung mit den Fachplanungsamtern der
Amtsverwaltung Warnow West infrage:

o altersgerechter Wohnungsbau ,Am Kirchsteg“ in Sievershagen (Bebauungsplan
Nr. 18)

e Kirche, Friedhof und Gutspark Lambrechthagen

7 Offentlichkeitsbeteiligung

Die Information und Beteiligung der Offentlichkeit, also der Birger und Birgerinnen, der
Verbande und Organisationen ist ein zentrales Element der Larmaktionsplanung.

Die Form des Beteiligungsverfahrens ist allerdings nicht weiter definiert. Die abschlieRen-
de Bestéatigung des Larmaktionsplans erfolgt durch den Amtsvorsteher des Amtes War-
now-West. Die Burgerinnen und Birger werden tber den Abschluss der Larmaktionspla-
nung von der Gemeinde unterrichtet.
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Fur die Vorstellung von Zweck und Inhalt des Larmaktionsplanes wurde im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung fir den 21. August 2013 zu einer Biirgerversammlung in das
Gemeindezentrum Lambrechtshagen eingeladen. Das Protokoll weist ca. 80 Teilnehmer
aus.

Im Rahmen der Vorstellung wurde eine knappe Einfuihrung in die Wirkung und Rechenre-
geln von Larmpegeln sowie die Ausbreitung und Dampfung von Schall gegeben. Nach
anschlieRender Klarung interessierter Verstandnisfragen gab es seitens der Birger Hin-

weise und Anregungen zu folgenden Themen:

Frage/Anregung

Antwort/Abwagung

Warum erst jetzt Larmaktionsplanung ?

Hinweis auf EG-Umgebungslarmrichtlinie

Woher kommen die Zahlen, wann wird ge-
messen ?

Dauer- und temporére Mel3stelle, Jah-
resdurchschnitt

Antrag von 50 auf 30 km/h, Maut einfthren.
Larmschutzfenster, Forderung zu gering.
Kann die Gemeinde helfen mit Zuschiissen?

Flisterbitumen, erst diese MalRnahmen
bevor man an eine Umgehungsstral3e denkt.

Verweis auf StralRenbaulasttrager

Information tber LArmsanierungspro-
gramm

LFlusterbitumen® fir niedrige Geschwin-
digkeiten noch in der Einfuhrungsphase

Ampelschaltungen anpassen, Verkehrsfluss-
erhdhungen, Kreisverkehr in Bargeshagen
moglich, in Sievershagen wohl kaum.

Zwecks weiterer Beriicksichtigung zur
Kenntnis genommen.

Reduzierung von 50 auf 30 km/h nicht unbe-
dingt vorteilhaft. Wer tragt die Kosten?

Nicht zutreffend. Kosten tragt der Stra-
Benbaulasttrager.

Wieviele Haushalte sind betroffen?

VerhaltnismaRigkeit wahren.
etwas?

Bringt Grun

Wird im Rahmen der Planung ermittelt.

Nur gefuhlt bringen Anpflanzungen et-
was, wegen Verdeckung der Larmquelle.

Verkehrsausschuss wird die Gemeinde bei
Entscheidungsfindungen unterstitzen.

Hinweise auch an das Amt fir Raumord-
nung.

Zu begriizen!

Larmaktionsplanung auch auf Gemeinde-
stral3en?

Noch nicht aktuell.

stationére Blitzer an Kreuzung Ostseepark

T30-Kontrollen sind wichtig!

Der Larmaktionsplan wird im Internet unter www.amt-warnow-west.de veréffentlicht.
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8 Ausblick

Der vorliegende Larmaktionsplan entspricht den Anforderungen der Stufe Il der EG-
Umgebungslarmrichtlinie. Im Zuge der Erarbeitung wurde besonderer Wert auf die Defini-
tion konkret beschreibbarer und praktisch umsetzbarer MaRnahmen gelegt. Die Umsetz-
barkeit kann mit kurz- und mittelfristig eingestuft werden.

Den in Kapitel 5 ermittelten MaRnahmen gleichgestellt sind weitere im Kapitel 4.1 be-
schriebene nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende MalRhahmen, deren
Verfolgung als Daueraufgabe begriffen wird.

Nach der Umsetzung von Maflnahmen, die Anordnungen verringerter Hochstgeschwin-
digkeiten zum Inhalt haben, ist zu beobachten, ob diesen nachgekommen wird. Bei Ak-
zeptanzproblemen durch die Verkehrsteilnehmer sind die MalRnahmen durch sanktionie-
rende oder nicht sanktionierende Uberwachungseirichtungen zu erganzen.

Der Aktionsplan ist im Jahr 2018 fortzuschreiben. In diesem Zusammenhang wird zu
priufen sein, inwieweit die Mallihahmen umgesetzt wurden und welche MaRnahmen zur
Larmminderung neu aufgenommen werden sollen. Insbesondere sollen Erfahrungen aus
der funfjahrigen Umsetzungsperiode gezielt in die weitere Gestaltung des Larmaktions-
planes eingehen.
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Emissionsangaben StraRenverkehr — Szenario 1 (IST-Zustand)
B 105 Lambrechtshagen

Emissionsangaben Stral3enverkehr — Szenario 2
Lambrechtshagen — OE-Schild bis Kreuzung Alt Sievershagen versetzt
Geschwindigkeitsreduzierung innerorts von 50 km/h auf 30 km/h

Emissionsangaben Stra3enverkehr — Szenario 3
Lambrechtshagen — OE-Schild bis Kreuzung Alt Sievershagen versetzt
v PKW/LKW nachts 30 km/h innerorts

Emissionsangaben Straf3enverkehr — Szenario 4

Lambrechtshagen — OE-Schild bis Kreuzung Alt Sievershagen versetzt

v LKW nachts 30 km/h innerorts, zuziglich 1 dB(A) fur Entstetigung des
StralRenverkehrs nachts

Emissionsangaben StralRenverkehr — Szenario 5
Lambrechtshagen — OE-Schild bis Kreuzung Alt Sievershagen versetzt
StralRenoberflache Asphalt, D StrO -2 dB(A) bei 50 km/h innerorts

Emissionsangaben StralRenverkehr — Szenario 6

Lambrechtshagen — OE-Schild bis Kreuzung Alt Sievershagen versetzt
StraRenoberflaiche mit larmoptimiertem Asphalt, D StrO -3 dB(A) bei
50 km/h innerorts

Emissionsangaben StralRenverkehr — Szenario 7

Lambrechtshagen — OE-Schild bis Kreuzung Alt Sievershagen versetzt
StralBenoberflache Asphalt, D StrO -2 dB(A) bei v PKW/LKW nachts
30 km/h innerorts

Betroffenheitsanalyse Lambrechtshagen — Szenario 1 (IST-Zustand)

Betroffenheitsanalyse Lambrechtshagen — Szenario 2
OE-Schild bis Kreuzung Alt Sievershagen versetzt
Geschwindigkeitsreduzierung innerorts von 50 km/h auf 30 km/h

Betroffenheitsanalyse Lambrechtshagen — Szenario 3
OE-Schild bis Kreuzung Alt Sievershagen versetzt
v PKW/LKW nachts 30 km/h innerorts

Betroffenheitsanalyse Lambrechtshagen — Szenario 4

OE-Schild bis Kreuzung Alt Sievershagen versetzt

v LKW nachts 30 km/h innerorts, zuziglich 1 dB(A) fur Entstetigung des
Stral3enverkehrs nachts
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Tabelle 14:
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Betroffenheitsanalyse Lambrechtshagen — Szenario 5
OE-Schild bis Kreuzung Alt Sievershagen versetzt
Stral3enoberflache Asphalt, D StrO -2 dB(A) bei 50 km/h innerorts

Betroffenheitsanalyse Lambrechtshagen — Szenario 6
OE-Schild bis Kreuzung Alt Sievershagen versetzt

StraRenoberflache mit larmoptimiertem Asphalt, D StrO -3 dB(A) bei

50 km/h innerorts

Betroffenheitsanalyse Lambrechtshagen — Szenario 7
OE-Schild bis Kreuzung Alt Sievershagen versetzt

StraRenoberflache Asphalt, D StrO -2 dB(A) bei v PKW/LKW nachts

30 km/h innerorts
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Larmaktionsplan Amt Warnow-West

Emissionsangaben StraBenverkehr - Szenario 1 (IST-Zustand)

B 105 - Lambrechtshagen

l ' UmweltPlan

StraBe Abschnitt DTV k k k p p p Lm25 | Lm25 | Lm25 |v Pkw | vLkw |Steig | Dv Dv Dv |DStrO |DStg | LmE LmE LmE
Tag |Abend | Nacht | Tag | Aben |Nacht | Tag | Abend | Nacht Tag | Abend | Nacht Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h % % % dB(A) | dB(A) | dB(A) | km/h | km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B105 0021 16435 | 0,062 | 0,042 | 0,011 | 3,9 | 2.2 6,7 68,6 66,4 61,8 100 80 0,0 -0,1 -0,1 -0,1 0,0 0,0 68,5 66,4 61,7
B105 0021 16435 | 0,062 | 0,042 | 0,011 | 3,9 | 2.2 6,7 68,6 66,4 61,8 50 50 0,0 -5,1 -5,6 -4,6 0,0 0,0 63,5 60,8 57,2
B105 0022 22966 0,062 | 0,042 | 0,011 4.0 2,0 7,0 70,1 67,8 63,3 50 50 0,0 -5,1 -5,7 -4.5 0,0 0,0 65,0 62,1 58,8
B105 0022 22966 0,062 | 0,042 | 0,011 4.0 2,0 7,0 70,1 67,8 63,3 70 70 0,0 -2,8 -3,2 -2,3 0,0 0,0 67,3 64,6 61,0
UmweltPlan GmbH Stralsund Tribseer Damm 2 18437 Stralsund Tabelle 1
Seite 1

Proj.-Nr.: 23609-00
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Larmaktionsplan Amt Warnow-West

Emissionsangaben StraBenverkehr - Szenario 1 (IST-Zustand)
B 105 - Lambrechtshagen

Legende

StraBe
Abschnitt
DTV

k Tag

k Abend

k Nacht

p Tag

p Abend

p Nacht
Lm25 Tag
Lm25 Abend
Lm25 Nacht
v Pkw

v Lkw

Steig

Dv Tag

Dv Abend
Dv Nacht

D StrO

D Stg

LmE Tag
LmE Abend
LmE Nacht

Kfz/24h

Y%

0000000 Q
jrgegugeguyegegey
22222222

StraBenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
stindlicher Anteil am DTV Tag
stiindlicher Anteil am DTV Abend
sttndlicher Anteil am DTV Nacht
Schwerverkehrsanteil Tag
Schwerverkehrsanteil Abend
Schwerverkehrsanteil Nacht

Pegel in 25 m Abstand, Tag

Pegel in 25 m Abstand, Abend
Pegel in 25 m Abstand, Nacht

zul. Geschwindigkeit Pkw

zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Zuschlag fir Geschwindigkeit, Tag
Zuschlag fur Geschwindigkeit, Abend
Zuschlag fur Geschwindigkeit, Nacht
Zuschlag fur StraBenoberflache
Zuschlag flr Steigung
Emissionspegel Tag
Emissionspegel Abend
Emissionspegel Nacht

l ' UmweltPlan

UmweltPlan GmbH Stralsund Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

Tabelle 1
Seite 2

Proj.-Nr.: 23609-00
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Emissionsangaben StraBenverkehr - Szenario 2

Lambrechtshagen - OE-Schild bis Kreuzung Alt Sievershagen versetzt
Geschwindigkeitsreduzierung innerorts von 50 km/h auf 30 km/h

l ' UmweltPlan

StraBe Abschnitt DTV k k k p p p Lm25 | Lm25 | Lm25 |v Pkw | vLkw |Steig | Dv Dv Dv |DStrO |DStg | LmE LmE LmE
Tag |Abend | Nacht | Tag | Aben |Nacht | Tag | Abend | Nacht Tag | Abend | Nacht Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h % % % dB(A) | dB(A) | dB(A) | km/h | km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B105 0021 16435 | 0,062 | 0,042 | 0,011 | 3,9 | 2.2 6,7 68,6 66,4 61,8 100 80 0,0 -0,1 -0,1 -0,1 0,0 0,0 68,5 66,4 61,7
B105 0021 16435 | 0,062 | 0,042 | 0,011 | 3,9 | 2.2 6,7 68,6 66,4 61,8 30 30 0,0 -7,5 -8,0 7.1 0,0 0,0 61,0 58,5 54,7
B105 0022 22966 0,062 | 0,042 | 0,011 4.0 2,0 7,0 70,1 67,8 63,3 30 30 0,0 -7,5 -8,0 -7,1 0,0 0,0 62,5 59,8 56,2
B105 0022 22966 0,062 | 0,042 | 0,011 4.0 2,0 7,0 70,1 67,8 63,3 70 70 0,0 -2,8 -3,2 -2,3 0,0 0,0 67,3 64,6 61,0
UmweltPlan GmbH Stralsund Tribseer Damm 2 18437 Stralsund Tabelle 2
Seite 1

Proj.-Nr.: 23609-00
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Emissionsangaben StraBenverkehr - Szenario 2
Lambrechtshagen - OE-Schild bis Kreuzung Alt Sievershagen versetzt
Geschwindigkeitsreduzierung innerorts von 50 km/h auf 30 km/h

Legende

StraBe
Abschnitt
DTV

k Tag

k Abend

k Nacht

p Tag

p Abend

p Nacht
Lm25 Tag
Lm25 Abend
Lm25 Nacht
v Pkw

v Lkw

Steig

Dv Tag

Dv Abend
Dv Nacht

D StrO

D Stg

LmE Tag
LmE Abend
LmE Nacht

Kfz/24h

Y%

O 00000 QQ
jrgegugegugegegey
22222222

StraBenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
stindlicher Anteil am DTV Tag
stiindlicher Anteil am DTV Abend
stndlicher Anteil am DTV Nacht
Schwerverkehrsanteil Tag
Schwerverkehrsanteil Abend
Schwerverkehrsanteil Nacht

Pegel in 25 m Abstand, Tag

Pegel in 25 m Abstand, Abend
Pegel in 25 m Abstand, Nacht

zul. Geschwindigkeit Pkw

zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Zuschlag fir Geschwindigkeit, Tag
Zuschlag fur Geschwindigkeit, Abend
Zuschlag fur Geschwindigkeit, Nacht
Zuschlag fur StraBenoberflache
Zuschlag flr Steigung
Emissionspegel Tag
Emissionspegel Abend
Emissionspegel Nacht
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Emissionsangaben StraBenverkehr - Szenario 3
Lambrechtshagen - v PKW/LKW nachts 30 km/h innerorts, OE-Schild versetzt

l ' UmweltPlan

StraBe DTV k k k p p p Lm25 | Lm25 | Lm25 |vPkw | vLkw | vPkw | vLkw |Steig | Dv Dv Dv |DStrO |DStg | LmE LmE LmE
Tag | Abend | Nacht | Tag | Aben |Nacht | Tag |Abend | Nacht | Tag Tag | Nacht | Nacht Tag | Abend | Nacht Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h % % % | dB(A) | dB(A) | dB(A) | km/h | km/h | km/h | km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B105 16435 | 0,062 | 0,042 | 0,011 | 3,9 | 2,2 6,7 68,6 66,4 61,8 100 80 100 80 0,0 -0,1 -0,1 -0,1 0,0 0,0 68,5 66,4 61,7
B105 16435 | 0,062 | 0,042 | 0,011 | 3,9 | 2,2 6,7 68,6 66,4 61,8 50 50 30 30 0,0 -5,1 -5,6 7.1 0,0 0,0 63,5 60,8 54,7
B105 22966 0,062 | 0,042 | 0,011 4,0 2,0 7,0 70,1 67,8 63,3 50 50 30 30 0,0 -5,1 -5,7 -7,1 0,0 0,0 65,0 62,1 56,2
B105 22966 0,062 | 0,042 | 0,011 4,0 2,0 7,0 70,1 67,8 63,3 70 70 70 70 0,0 -2,8 -3,2 -2,3 0,0 0,0 67,3 64,6 61,0
UmweltPlan GmbH Stralsund Tribseer Damm 2 18437 Stralsund Tabelle 3
Seite 1

Proj.-Nr.: 23609-00
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Emissionsangaben StraBenverkehr - Szenario 3
Lambrechtshagen - v PKW/LKW nachts 30 km/h innerorts, OE-Schild versetzt

Legende

StraBe StraBenname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

k Tag stindlicher Anteil am DTV Tag

k Abend stindlicher Anteil am DTV Abend

k Nacht stiindlicher Anteil am DTV Nacht

p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Abend Y% Schwerverkehrsanteil Abend

p Nacht Y% Schwerverkehrsanteil Nacht

Lm25 Tag dB(A) Pegel in 25 m Abstand, Tag

Lm25 Abend dB(A) Pegel in 25 m Abstand, Abend

Lm25 Nacht dB(A) Pegel in 25 m Abstand, Nacht

v Pkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

v Lkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag
v Pkw Nacht km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Nacht

v Lkw Nacht km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Nacht
Steig % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Dv Tag dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeit, Tag

Dv Abend dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeit, Abend

Dv Nacht dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeit, Nacht

D StrO dB(A) Zuschlag fur StraBenoberflache

D Stg dB(A) Zuschlag fur Steigung

LmE Tag dB(A) Emissionspegel Tag

LmE Abend dB(A) Emissionspegel Abend

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht

l ' UmweltPlan
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Tabelle 3
Seite 2
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Emissionsangaben StraBenverkehr - Szenario 4
Lambrechtshagen - v LKW nachts 30 km/h innerorts, OE-Schild versetzt
zuzuglich 1 dB(A) fur Entstetigung des StraBenverkehrs nachts

StraBe DTV k k k p p p Lm25 | Lm25 | Lm25 |vPkw | vLkw | vPkw | vLkw |Steig | Dv Dv Dv |DStrO |DStg | LmE LmE LmE
Tag | Abend | Nacht | Tag | Aben |Nacht | Tag |Abend | Nacht | Tag Tag | Nacht | Nacht Tag | Abend | Nacht Tag | Abend | Nacht

Kfz/24h % % % | dB(A) | dB(A) | dB(A) | km/h | km/h | km/h | km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

B105 16435 | 0,062 | 0,042 | 0,011 | 3,9 | 2,2 6,7 68,6 66,4 61,8 100 80 100 80 0,0 -0,1 -0,1 -0,1 0,0 0,0 68,5 66,4 61,7
B105 16435 | 0,062 | 0,042 | 0,011 | 3,9 | 22 6,7 68,6 66,4 61,8 50 50 50 30 0,0 -5,1 -5,6 -5,0 0,0 0,0 63,5 60,8 56,7
B105 22966 | 0,062 | 0,042 | 0,011 | 40 | 2,0 7,0 70,1 67,8 63,3 50 50 50 30 0,0 -5,1 -5,7 -5,1 0,0 0,0 65,0 62,1 58,2
B105 22966 | 0,062 | 0,042 | 0,011 | 40 | 2,0 7,0 70,1 67,8 63,3 70 70 70 70 0,0 -2,8 -3,2 -2,3 0,0 0,0 67,3 64,6 61,0

. UmweltPlan GmbH Stralsund Tribseer Damm 2 18437 Stralsund Tabelle 4
Seite 1
l UmweltPlan Proj.-Nr.: 23609-00
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Emissionsangaben StraBenverkehr - Szenario 4
Lambrechtshagen - v LKW nachts 30 km/h innerorts, OE-Schild versetzt
zuzuglich 1 dB(A) fur Entstetigung des StraBenverkehrs nachts

Legende

StraBe

DTV

k Tag

k Abend

k Nacht

p Tag

p Abend

p Nacht
Lm25 Tag
Lm25 Abend
Lm25 Nacht
v Pkw Tag
v Lkw Tag

v Pkw Nacht
v Lkw Nacht
Steig

Dv Tag

Dv Abend
Dv Nacht

D StrO

D Stg

LmE Tag
LmE Abend
LmE Nacht

Kfz/24h

dB

0000 QQ
jrgegegegugegrgey
22222222

StraBenname

Durchschnittlicher Téglicher Verkehr
stindlicher Anteil am DTV Tag
stindlicher Anteil am DTV Abend
stiindlicher Anteil am DTV Nacht
Schwerverkehrsanteil Tag
Schwerverkehrsanteil Abend
Schwerverkehrsanteil Nacht

Pegel in 25 m Abstand, Tag

Pegel in 25 m Abstand, Abend

Pegel in 25 m Abstand, Nacht

zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag
zul. Geschwindigkeit Pkw Nacht

zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Nacht
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Zuschlag fur Geschwindigkeit, Tag
Zuschlag fur Geschwindigkeit, Abend
Zuschlag fur Geschwindigkeit, Nacht
Zuschlag fur StraBenoberflache
Zuschlag fur Steigung

Emissionspegel Tag

Emissionspegel Abend

Emissionspegel Nacht

l ' UmweltPlan

UmweltPlan GmbH Stralsund Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

Tabelle 4
Seite 2

Proj.-Nr.: 23609-00
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Larmaktionsplan Amt Warnow-West
io5

Emissionsangaben StraBenverkehr - Szenari
Lambrechtshagen - StraBenoberflache Asphalt, D StrO -2 dB(A) bei 50 km/h innerorts, OE-Schild versetzt

l ' UmweltPlan

StraBe Abschnitt DTV k k k p p p Lm25 | Lm25 | Lm25 |v Pkw | vLkw |Steig | Dv Dv Dv |DStrO |DStg | LmE LmE LmE
Tag |Abend | Nacht | Tag | Aben |Nacht | Tag | Abend | Nacht Tag | Abend | Nacht Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h % % % dB(A) | dB(A) | dB(A) | km/h | km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B105 0021 16435 | 0,062 | 0,042 | 0,011 | 3,9 | 2.2 6,7 68,6 66,4 61,8 100 80 0,0 -0,1 -0,1 -0,1 0,0 0,0 68,5 66,4 61,7
B105 0021 16435 | 0,062 | 0,042 | 0,011 | 3,9 | 2.2 6,7 68,6 66,4 61,8 50 50 0,0 -5,1 -5,6 -4,6 -2,0 0,0 61,5 58,8 55,2
B105 0022 22966 0,062 | 0,042 | 0,011 4.0 2,0 7,0 70,1 67,8 63,3 50 50 0,0 -5,1 -5,7 -4.5 2,0 0,0 63,0 60,1 56,8
B105 0022 22966 0,062 | 0,042 | 0,011 4.0 2,0 7,0 70,1 67,8 63,3 70 70 0,0 -2,8 -3,2 -2,3 0,0 0,0 67,3 64,6 61,0
UmweltPlan GmbH Stralsund Tribseer Damm 2 18437 Stralsund Tabelle 5
Seite 1
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Larmaktionsplan Amt Warnow-West

Emissionsangaben StraBenverkehr - Szenario 5

Lambrechtshagen - StraBenoberflache Asphalt, D StrO -2 dB(A) bei 50 km/h innerorts, OE-Schild versetzt

Legende

StraBe
Abschnitt
DTV

k Tag

k Abend

k Nacht

p Tag

p Abend

p Nacht
Lm25 Tag
Lm25 Abend
Lm25 Nacht
v Pkw

v Lkw

Steig

Dv Tag

Dv Abend
Dv Nacht

D StrO

D Stg

LmE Tag
LmE Abend
LmE Nacht

Kfz/24h

Y%

0000000 Q
jrgegugeguyegegey
22222222

StraBenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
stindlicher Anteil am DTV Tag
stiindlicher Anteil am DTV Abend
sttndlicher Anteil am DTV Nacht
Schwerverkehrsanteil Tag
Schwerverkehrsanteil Abend
Schwerverkehrsanteil Nacht

Pegel in 25 m Abstand, Tag

Pegel in 25 m Abstand, Abend
Pegel in 25 m Abstand, Nacht

zul. Geschwindigkeit Pkw

zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Zuschlag fir Geschwindigkeit, Tag
Zuschlag fur Geschwindigkeit, Abend
Zuschlag fur Geschwindigkeit, Nacht
Zuschlag fur StraBenoberflache
Zuschlag flr Steigung
Emissionspegel Tag
Emissionspegel Abend
Emissionspegel Nacht

l ' UmweltPlan

UmweltPlan GmbH Stralsund Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

Tabelle 5
Seite 2
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Larmaktionsplan Amt Warnow-West

Emissionsangaben StraBenverkehr - Szenario 6
Lambrechtshagen - StraBenoberflache mit larmoptimiertem Asphalt, D StrO -3 dB(A)

bei 50 km/h innerorts, OE-Schild versetzt

l ' UmweltPlan

StraBe Abschnitt DTV k k k p p p Lm25 | Lm25 | Lm25 |v Pkw | vLkw |Steig | Dv Dv Dv |DStrO |DStg | LmE LmE LmE
Tag |Abend | Nacht | Tag | Aben |Nacht | Tag | Abend | Nacht Tag | Abend | Nacht Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h % % % dB(A) | dB(A) | dB(A) | km/h | km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B105 0021 16435 | 0,062 | 0,042 | 0,011 | 3,9 | 2.2 6,7 68,6 66,4 61,8 100 80 0,0 -0,1 -0,1 -0,1 0,0 0,0 68,5 66,4 61,7
B105 0021 16435 | 0,062 | 0,042 | 0,011 | 3,9 | 2.2 6,7 68,6 66,4 61,8 50 50 0,0 -5,1 -5,6 -4,6 -3,0 0,0 60,5 57,8 54,2
B105 0022 22966 0,062 | 0,042 | 0,011 4.0 2,0 7,0 70,1 67,8 63,3 50 50 0,0 -5,1 -5,7 -4.5 -3,0 0,0 62,0 59,1 55,8
B105 0022 22966 0,062 | 0,042 | 0,011 4.0 2,0 7,0 70,1 67,8 63,3 70 70 0,0 -2,8 -3,2 -2,3 0,0 0,0 67,3 64,6 61,0
UmweltPlan GmbH Stralsund Tribseer Damm 2 18437 Stralsund Tabelle 6
Seite 1

Proj.-Nr.: 23609-00

SoundPLAN 7.2



Larmaktionsplan Amt Warnow-West

Emissionsangaben StraBenverkehr - Szenario 6
Lambrechtshagen - StraBenoberflache mit larmoptimiertem Asphalt, D StrO -3 dB(A)
bei 50 km/h innerorts, OE-Schild versetzt

Legende

StraBe StraBenname

Abschnitt -

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
k Tag stindlicher Anteil am DTV Tag

k Abend stiindlicher Anteil am DTV Abend

k Nacht stndlicher Anteil am DTV Nacht

p Tag Y% Schwerverkehrsanteil Tag

p Abend Y% Schwerverkehrsanteil Abend

p Nacht Y% Schwerverkehrsanteil Nacht

Lm25 Tag dB(A) Pegel in 25 m Abstand, Tag

Lm25 Abend dB(A) Pegel in 25 m Abstand, Abend
Lm25 Nacht dB(A) Pegel in 25 m Abstand, Nacht

v Pkw km/h zul. Geschwindigkeit Pkw

v Lkw km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr
Steig Y% Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Dv Tag dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeit, Tag
Dv Abend dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeit, Abend
Dv Nacht dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeit, Nacht
D StrO dB(A) Zuschlag fur StraBenoberflache

D Stg dB(A) Zuschlag flr Steigung

LmE Tag dB(A) Emissionspegel Tag

LmE Abend dB(A) Emissionspegel Abend

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht

l ' UmweltPlan

UmweltPlan GmbH Stralsund Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

Tabelle 6
Seite 2
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Larmaktionsplan Amt Warnow-West

Emissionsangaben StraBenverkehr - Szenario 7
Lambrechtshagen - StraBenoberflache mit Asphalt, D StrO -2 dB(A)
bei v PKW/LKW nachts 30 km/h innerorts, OE-Schild versetzt

l ' UmweltPlan

StraBe DTV k k k p p p Lm25 | Lm25 | Lm25 |vPkw | vLkw | vPkw | vLkw |Steig | Dv Dv Dv |DStrO |DStg | LmE LmE LmE
Tag | Abend | Nacht | Tag | Aben |Nacht | Tag |Abend | Nacht | Tag Tag | Nacht | Nacht Tag | Abend | Nacht Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h % % % | dB(A) | dB(A) | dB(A) | km/h | km/h | km/h | km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B105 16435 | 0,062 | 0,042 | 0,011 | 3,9 | 2,2 6,7 68,6 66,4 61,8 100 80 100 80 0,0 -0,1 -0,1 -0,1 0,0 0,0 68,5 66,4 61,7
B105 16435 | 0,062 | 0,042 | 0,011 | 3,9 | 22 6,7 68,6 66,4 61,8 50 50 30 30 0,0 -5,1 -5,6 7.1 -2,0 0,0 61,5 58,8 52,7
B105 22966 0,062 | 0,042 | 0,011 4,0 2,0 7,0 70,1 67,8 63,3 50 50 30 30 0,0 -5,1 -5,7 -7,1 2,0 0,0 63,0 60,1 54,2
B105 22966 0,062 | 0,042 | 0,011 4,0 2,0 7,0 70,1 67,8 63,3 70 70 70 70 0,0 -2,8 -3,2 -2,3 0,0 0,0 67,3 64,6 61,0
UmweltPlan GmbH Stralsund Tribseer Damm 2 18437 Stralsund Tabelle 7
Seite 1
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Larmaktionsplan Amt Warnow-West

Emissionsangaben StraBenverkehr - Szenario 7
Lambrechtshagen - StraBenoberflache mit Asphalt, D StrO -2 dB(A)
bei v PKW/LKW nachts 30 km/h innerorts, OE-Schild versetzt

Legende

StraBe

DTV

k Tag

k Abend

k Nacht

p Tag

p Abend

p Nacht
Lm25 Tag
Lm25 Abend
Lm25 Nacht
v Pkw Tag
v Lkw Tag

v Pkw Nacht
v Lkw Nacht
Steig

Dv Tag

Dv Abend
Dv Nacht

D StrO

D Stg

LmE Tag
LmE Abend
LmE Nacht

Kfz/24h

dB

0000 QQ
jrgegegegugegrgey
22222222

StraBenname

Durchschnittlicher Téglicher Verkehr
stindlicher Anteil am DTV Tag
stindlicher Anteil am DTV Abend
stiindlicher Anteil am DTV Nacht
Schwerverkehrsanteil Tag
Schwerverkehrsanteil Abend
Schwerverkehrsanteil Nacht

Pegel in 25 m Abstand, Tag

Pegel in 25 m Abstand, Abend

Pegel in 25 m Abstand, Nacht

zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag
zul. Geschwindigkeit Pkw Nacht

zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Nacht
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Zuschlag fur Geschwindigkeit, Tag
Zuschlag fur Geschwindigkeit, Abend
Zuschlag fur Geschwindigkeit, Nacht
Zuschlag fur StraBenoberflache
Zuschlag fur Steigung

Emissionspegel Tag

Emissionspegel Abend

Emissionspegel Nacht

l ' UmweltPlan

UmweltPlan GmbH Stralsund Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

Tabelle 7
Seite 2
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Larmaktionsplan Amt Warnow-West

Betroffenheitsanalyse Lambrechtshagen - Szenario 1 (IST-Zustand)

l I UmweltPlan

UmweltPlan GmbH Stralsund Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Lambrechtshagen (B 105) 45 -50 - 269
50 - 55 - 68
55-60 108 122
60 - 65 87 53
65-70 110 -
70-75 26
>75 -
Tabelle 8

Seite 1
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Larmaktionsplan Amt Warnow-West

Betroffenheitsanalyse Lambrechtshagen - Szenario 2
OE-Schild bis Kreuzung Alt Sievershagen versetzt
Geschwindigkeitsreduzierung innerorts von 50 km/h auf 30 km/h

Name

Intervalle

EU Einwohnerstatistik
Einwohner
Lden

Ln

Lambrechtshagen (B 105)

68
111
68
10

127

110
16

l I UmweltPlan

UmweltPlan GmbH Stralsund Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

Tabelle 9

Seite 1
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Larmaktionsplan Amt Warnow-West

Betroffenheitsanalyse Lambrechtshagen - Szenario 3
v PKW/LKW nachts 30 km/h innerorts, OE-Schild versetzt

l I UmweltPlan

UmweltPlan GmbH Stralsund Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Lambrechtshagen (B 105) 45 -50 - 126
50 - 55 - 90
55-60 70 110
60 - 65 91 16
65-70 104 -
70-75 16
>75 -
Tabelle 10
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Larmaktionsplan Amt Warnow-West

Betroffenheitsanalyse Lambrechtshagen - Szenario 4
v LKW nachts 30 km/h innerorts, OE-Schild versetzt
zuzuglich 1 dB(A) fur Entstetigung des StraBenverkehrs nachts

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Lambrechtshagen (B 105) 45 -50 - 183
50 - 55 - 70
55-60 86 127
60 - 65 88 39
65-70 115 -
70-75 17
>75 -

l I UmweltPlan

UmweltPlan GmbH Stralsund Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

Tabelle 11
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Larmaktionsplan Amt Warnow-West

Betroffenheitsanalyse Lambrechtshagen - Szenario 5
StraBenoberflache Asphalt, D StrO -2 dB(A) bei 50 km/h innerorts
OE-Schild versetzt

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner

Lden Ln

Lambrechtshagen (B 105) 45 -50 - 141

50 - 55 - 89

55-60 67 111

60 - 65 112 22

65-70 74 -

70-75 12
>75 -

Tabelle 12
. UmweltPlan GmbH Stralsund Tribseer Damm 2 18437 Stralsund Seite 1
l UmweltPlan
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Larmaktionsplan Amt Warnow-West

Betroffenheitsanalyse Lambrechtshagen - Szenario 6
StraBenoberflache mit larmoptimietem Asphalt, D StrO -3 dB(A)

bei 50 km/h innerorts, OE-Schild versetzt

l I UmweltPlan

UmweltPlan GmbH Stralsund Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Lambrechtshagen (B 105) 45 -50 - 114
50 - 55 - 93
55-60 67 105
60 - 65 123 16
65-70 57 B
70-75 -
>75
Tabelle 13
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Larmaktionsplan Amt Warnow-West

Betroffenheitsanalyse Lambrechtshagen - Szenario 7
StraBenoberflache mit Asphalt, D StrO -2 dB(A)
bei v PKW/LKW nachts 30 km/h innerorts, OE-Schild versetzt

l I UmweltPlan

UmweltPlan GmbH Stralsund Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Lambrechtshagen (B 105) 45 -50 - 102
50 - 55 - 120
55-60 69 58
60 - 65 123 8
65-70 53 -
70-75 -
>75
Tabelle 14
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